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INTRODUCAO

A ameaca de “apagao logistico”, acontecida em 2004, num contexto econémico
bastante favoravel a producédo e a exportacdo de bens, evidenciou as deficiéncias dos
portos catarinenses e, a0 mesmo tempo, motivou o empreendimento de projetos de am-
pliacdo da capacidade de movimentacdo de cargas e de implantacdo de terminais mari-
timos no Estado, sob o regime da Lei n® 8.630/93, que estabelece os principios basicos
para a promoc¢ao da competitividade no setor portuario.

Naquele ano, destacavam-se como principais deficiéncias dos portos catari-
nenses o baixo calado dos canais de acesso e das bacias de evolucao, as limitagbes de
espaco para a expansao de retro-areas, a falta de adequadas vias de acessos rodofer-
roviarias, a insuficiéncia de instalagdes de acostagem, além de outros problemas de lo-
gistica e de natureza burocratica que resultaram em longos atrasos e, consequentemen-
te, em expressivas perdas, inclusive, com demourage, que € a diaria paga pelo tempo
que o navio permanece parado no porto.

A constatacdo de que os portos catarinenses estavam operando no limite da
capacidade, associada a expectativa de maior insercdo da economia brasileira e do Es-
tado no mercado internacional induziram a iniciativa privada a empreender varios proje-
tos de implantacdo de terminais de uso privativo misto, principalmente fora dos portos
organizados, todos orientados para o segmento de carga geral, que envolve os bens fi-
nais de maior valor agregado.

Em reacdo a construgcdo dos terminais maritimos de Navegantes e de Itapo4,
que prometem ser altamente eficientes na operacionalizacdo de cargas unitizadas, as
administracdes portuarias do Estado, vém implementando a¢des no sentido de expandi-
rem a capacidade de movimentacdo de cargas em seus terminais, acirrando a competi-
céo, especialmente, no segmento de cargas conteinerizadas.

Diante das perspectivas de expanséo da capacidade de movimentacéo de car-
ga geral unitizada nos eixos Sao Francisco do Sul-Itapoa e Itajai-Navegantes, no curto
e no medio prazos; do elevado potencial de ampliacédo das instalacdes e das opcfes de
linhas maritimas no Porto de Imbituba, dada a possibilidade de operar com navios de
grande porte, da proximidade de importantes portos dos Estados vizinhos e da Regiédo
Sudeste, também com perspectivas de expansdo ou de otimizagdo de suas atividades,
das atuais restricdes de acesso, principalmente ferroviario, aos portos catarinenses; e,
considerando-se que a demanda por servicos portuarios €, em grande parte, determina-
da pelo grau de atividade econémica e desenvolvimento do comércio internacional das
regides proximas ao empreendimento portuario, questiona-se se o volume de movimen-
tacdo de cargas geradas no Estado € suficiente para garantir, pelo menos em parte, a
auto-sustentabilidade de novos terminais maritimos no litoral catarinense.

Objetivando sondar o potencial de geragdo de cargas para a navegacao de lon-
go curso e a capacidade de movimentacao atual e projetada dos terminais portuarios
catarinenses em operagéo e em vias de implantacao, elaborou-se o presente estudo, cu-
jos objetivos especificos sao:

1) proporcionar um breve panorama da producdo catarinense de bens com énfase na
industria de transformacao e na sua participacédo no valor adicionado bruto e nas ex-
portacdes do Estado;

)
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2) verificar o comportamento historico das exportacdes catarinenses e respectiva parti-
cipacdo no PIB, bem como a evolucao recente do niumero de empresas exportadoras
e importadoras, da corrente de comércio e da abertura econédmica do Estado;

3) analisar o histérico das exportacdes catarinenses por grau de elaboracdo dos produ-
tos e a evolucao recente por principais capitulos, por produtos mais exportados, por
tipo de producéo e produtos do agronegécio e por blocos econémicos;

4) verificar a evolugéo recente das importacdes catarinenses, por origem, por principais
capitulo da Nomenclatura Comum do Mercosul e por produtos mais importados;

5) rastrear as exportagdes e importacdes do Estado, por via de transportes e por portos,
0s embarques e desembarques de mercadorias de outros Estados em portos catari-
nenses e mensurar o volume de movimentagéo de cargas geradas internamente;

6) identificar os projetos de reformas e de ampliacdo dos terminais portuarios em ope-
racao no Estado, bem como as atuais instalagcdes de acostagem e respectivas taxas
de ocupacéo;

7) quantificar a movimentagcédo de cargas nos portos catarinenses por tipo de navega-
cao, por sentido, por natureza e por principais mercadorias exportadas e importadas;

8) sondar a capacidade de movimentacgéo potencial de cargas das instalagcdes projeta-
das dos terminais portuarios em operacao e coteja-las com as projecdes das movi-
mentacdes historicas de cargas; e,

9) identificar os projetos de implantacdo de novos terminais portuarios no litoral do Es-
tado e estimar a movimentagao potencial de cargas das respectivas instalacdes de
acostagem;

O presente estudo foi elaborado com base em informacgdes obtidas de repre-
sentantes das administracdes portuarias de Santa Catarina e em pesquisas nos bancos
de dados: do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE); da Secretaria de Co-
meércio Exterior (Secex), do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior
(MDIC); da Secretaria de Estado da Agricultura e Desenvolvimento Rural (Epagri)/Cepa
— Centro de Estudos de Safras e Mercados; e, nos sites: da Federacdo das Industrias do
Estado de Santa Catarina (FIESC), da Secretaria de Estado do Planejamento de Santa
Catarina (SPG), dos Portos de Sao Francisco do Sul, de Itajai e de Imbituba.

Além da introducao, o texto esta estruturado nos seguintes topicos principais:

1) Panorama da producao catarinense de bens: evolucdo do produto interno bruto, pro-
ducéo industrial do Estado e destaques do setor primario.

2) Evolucdo do comércio exterior de Santa Catarina: comportamento histérico das ex-
portacBes e respectiva participacdo no PIB, evolucdo recente do nimero de empre-
sas exportadoras e importadoras, corrente de comércio, exportacdes e importacoes.

3) Rastreamento da movimentacdo de mercadorias nos portos de SC: embarques e de-
sembarques de mercadorias catarinenses e de outros Estados, por via de transporte
e porto.

4) Portos maritimos de Santa Catarina: situacdo atual e planejada: portos em operacéo
e terminais maritimos em vias de implantacao.

Conclusdes e recomendagoes.
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1 PANORAMA DA PRODUQAO CATARINENSE DE BENS
1.1 Evolucéo do Produto Interno Bruto

De acordo com a ultima publicagédo das contas regionais do (IBGE), o Produto
Interno Bruto (PIB) de Santa Catarina ocupava, em 2003, a 72 posi¢cao no ranking dos
PIBs estaduais e participava com 4% do PIB nacional.

Conforme a Tabela 1, no periodo 1996-2003, a participacédo do PIB catarinen-
se na formacao do PIB nacional a precos de mercado correntes n&do passou de 4%, em-
bora a taxa anual de crescimento econdmico do Estado, em termos reais, tenha sido su-
perior a verificada no Brasil, em praticamente toda a série. Nesse periodo, a participacao
das atividades econdmicas, no valor adicionado bruto a precos basicos (VAB pb)! variou
significativamente, refletindo o dinamismo econémico do Estado.

Tabela 1 — Evolucéo do PIB e da participacéo das at  ividades econémicas no VAB pb catarinense

PIB a pregos | Part. % | Variagdo Participagao das atividades

Ano correntes noPIB | real do econdmicas no VAB pb (%)
(R§ milhdo) | do Brasil | PIB (%) | agropec. | Industria | Servigos
1996 29.454 3,78 4,11 13,65 45,71 40,64
1997 31.875 3,66 5,25 12,84 45,90 41,26
1998 32.434 3,55 0,58 12,85 45,40 41,75
1999 35.682 3,66 3,83 13,88 46,60 39,52
2000 42.428 3,85 4,62 13,77 48,70 37,53
2001 46.535 3,88 4,97 13,50 49,30 37,20
2002 51.828 3,85 1,50 14,30 48,50 37,20
2003 62.214 4,00 2,08 16,90 49,10 34,00

Fonte: IBGE, SPG e Epagri/CEPA.

O Gréfico 1 evidencia a expressiva participacdo da industria no VAB de Santa
Catarina, especialmente quando comparada a do Brasil (42,2%, em 2003), refletindo a
vocacao do Estado para a producédo de mercadorias com maior valor agregado.

Gréfico 1 — Evolucao do PIB e da participacdo das a tividades econdmicas no VAB pb catarinense
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—@— Part. da ind. no VAB pb —e— Part. dos serv. no VAB pb

! O valor adicionado a precos basicos é a diferenca entre valor bruto da Producdo, medido a precos do
produtor e o consumo intermediario, mensurado a pre¢cos de mercado.
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Ainda conforme o Gréfico 1, a participacdo da industria® apresentou sensivel
tendéncia de crescimento no periodo, sustentada, basicamente, pela industria de trans-
formacdo. O gréfico também evidencia aumento da participacdo da agropecuéria® no va-
lor adicionado bruto catarinense. Em compensacao, a participacdo dos servicos vem re-
duzindo desde 1998.

1.1.1 Estimativas do PIB para os anos 2004 e 2005

No periodo 1996-2003, o valor do PIB catarinense, em reais, mais que dupli-
cou, porém, como proporcao do PIB nacional atingiu, no maximo, 4%. Supondo-se que,
de acordo com as estimativas otimistas da SPG, esse percentual tenha evoluido para
4,41%, em 2004 e 4,49%, em 2005, em termos proporcionais, o PIB estadual de 2004
seria de R$ 77,873 bilhdes (4,19% de R$ 1.766,621 bilhdes) e o de 2005, de R$ 86,938
bilhdes (4,49% de R$ 1.937,598 bilhdes), sendo este equivalente a US$ 35,728 bilhdes,
pelo cambio médio de 2005 (2,4333).

1.2 Producéo industrial do Estado
1.2.1 Os principais complexos industriais e respectivas participagdes no VTI
De acordo com a Fiesc (2005), os complexos industriais que mais se destacam

na formacao do valor da transformacao industrial (VTI*) do Estado, sdo os seguintes:

e complexo agro-industrial (alimentos e bebidas), situado nas Regides Oeste e Meio-
Oeste, participando com 26,6% do VTI,

e complexo eletro-metal-mecanico, situado na Regido Nordeste, participando com 21,6%
do VTI,

e complexo florestal (mobiliario, madeira, papel e celulose), situado no Planalto Serrano
e no Planalto Norte, participando com 15,7% do VTI;

e complexo téxtil (inclusive vestuario, calcados e artefatos de tecido), situado no Vale do
Itajai, participando com 15% do VTI;

e complexo mineral (industria extrativa mineral e de produtos minerais ndao-metalicos),
situado na Regido Sul, participando com 5% do VTI.

1.2.2 Desempenho recente da competitividade da industria

Também de acordo com a Fiesc (2005), Santa Catarina manteve a sexta posi-
cdo no ranking de competitividade em 2004, registrando um indice de 141,2°, ficando
atrads de Sao Paulo (177,8), Minas Gerais (162,4), Rio de Janeiro (161,3), Parana (157,8)
e Rio Grande do Sul (157,1).

2 |nddstria: inddstria extrativa mineral, indistria de transformacdo, inddstria da construcdo e servicos in-
dustriais de utilidade publica (eletricidade, gas e agua).

3 Agropecuaria: lavouras, producdo animal e derivados, extragdo vegetal e industria rural.

* Valor da Transformacé&o Industrial (VTI): diferenca entre o valor bruto da producédo (VBP) e o custo das
operacgdes industriais.

® A base de comparacado é a média brasileira que é de 100%. O indice de competitividade foi elaborado,
em 2004, pela Consultoria Simonsen Associados em parceria com a revista Amanha. E construido com
base em indicadores como producéo agricola, saldo comercial, transferéncia de recursos federais, inten-
¢bes de investimentos anunciados pelas empresas para cada Estado, entre outros. (FIESC, 2005).
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1.2.3 Participagdo da industria de transformacé&o no valor adicionado bruto

Segundo o Noticenter (2005), Santa Catarina € o estado brasileiro, excluido o
Amazonas®, onde a indistria de transformac&o tem maior participacdo na formacdo do
valor adicionado bruto estadual, apesar de ter reduzido de 38,5%, em 2003, para 37,6%,
em 2005. De acordo com a Fiesc (2005), a industria de transformacao catarinense tam-
bém se destaca como a quarta do pais em quantidade de empresas’.

A participacao da industria de transformacéo no valor adicionado bruto de San-
ta Catarina também é bastante expressiva quando comparada a do Brasil (27,8%, em
2003).

Conforme a Tabela 2, os segmentos de atividade com maior participacdo na
indastria de transformagéo de Santa Catarina, considerando-se o VTI de 2003, séo: fa-
bricacdo de produtos alimenticios e bebidas e fabricacdo de maquinas e equipamentos.

Tabela 2 — Participacao dos segmentos de atividade  na inddstria de transformacao catarinense e
sobre igual setor nacional, com base no VTI de 2003

N % sobre a | % sobre igual
Géneros ind. de SC | setor do BR

Fabricagéo de produtos alimenticios e bebidas 26,65 7,47
Fabricagdo de maquinas e equipamentos 11,12 8,79
Fabricagdo de produtos téxteis 7,34 14,90
Confecgéo de artigos do vestuario e acessorios 7,22 23,89
Fabricagéo de celulose, papel e produtos de papel 7,03 7,30
Fabricagéo de produtos de madeira 5,42 15,17
Fabricagéo de produtos de plastico 515 10,78
Fabricagdo de maquinas, aparelhos e materiais elétricos 4,83 10,39
Fabricagéo de produtos de minerais ndo-metalicos 4,64 571
Fabricagdo e montagem de veiculos automotores, reboques e carrocerias 3,59 2,21
Fabricagéo de artigos do mobiliario 3,26 13,83
Fabricagdo de produtos de metal (exclusive maquinas e equipamentos) 2,89 427
Fabricagdo de produtos quimicos 2,62 1,08
Metalurgia béasica 1,34 0,87
Fabricagéo de produtos do fumo 1,26 7,39
Edicao, impresséo e reproducéo de gravagdes 1,18 1,82
Fabricagdo de artigos de borracha 0,89 2,40
Fabricagdo de instrumentos médicos, de precisdo, dpticos e de relojoaria 0,88 5,21
Fabricagéo de produtos diversos 0,81 5,51
Preparacgao e fabricagéo de artefatos de couro, calgados e artigos de viagem 0,76 1,58
Fabricagdo de material eletrdnico e aparelho e equipamento de comunicagio 0,51 1,25
Fabricagédo de outros equipamentos de transporte 0,40 1,02
Outros 0,21 -
Total indUstria de transformagao 100 4,85

Fonte: IBGE — PIA 2003 - Citado pela Fiesc.

® Os dados relativos ao Amazonas nao foram computados devido a existéncia da Zona Franca de Manaus,
que torna artificial seu PIB industrial, por causa dos incentivos fiscais.
" De acordo com o IBGE, em 2003, havia em Santa Catarina 38.874 empresas na industria de transforma-
¢do, o equivalente a 14,4% do nimero de empresas do Estado (269.428 estabelecimentos). Para se ter
uma idéia, naquele ano, havia no Brasil 481.441 empresas na industria de transformacéo, o equivalente a
9,3% do nimero de empresas do Pais (5.185.573 estabelecimentos).
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Na fabricacdo de produtos alimenticios e bebidas, o abate e preparacdo de
produtos de carne e de pescado participam com 14,4%. Na fabricacdo de maquinas e
equipamentos, os motores, as bombas, os compressores, 0s equipamentos de transmis-
sao e os eletrodomeésticos contribuem com 7,41%.

1.2.3.1 Destino das vendas da industria de transformacao catarinense

Conforme a Tabela 3, da média anual de vendas realizadas pela industria de
transformacao catarinense, em 2004, 30% destinaram-se ao exterior. Das vendas inter-
nas, apenas 16% foram realizadas no Estado. A referida tabela também evidencia os
géneros de produtos com maior insercdo no mercado externo, a saber: mobiliario (82%),
madeira (75%), couros, peles e produtos similares (65%), produtos alimentares (50%),
material de transporte (36%), metalurgia (32%) e material elétrico e de comunicacao
(31%).

Tabela 3 — Destino das vendas da indUstria de trans  formacé&o catarinense, em 2004

% das vendas (média anual)
Géneros Para SC Demais Para_o
estados exterior

Produtos de minerais ndo-metalicos 15 61 23

Ceramicas 10 65 25

Cristais 12 84 4
Metalurgica 5 63 32
Mecanica 14 74 1
Material elétrico e de comunicagéo 11 58 31
Material de transporte 9 54 36
Madeira 9 17 75
Mobiliario 5 13 82
Papel e papeléo 23 49 28
Couros, peles e produtos similares 3 32 65
Quimica 21 72 7
Produtos de matérias plasticas 17 76 7
Téxtil 9 69 21
Vestuario, calgados e tecidos 14 80 5
Produtos alimentares 18 32 50
Bebidas 54 44 2
Editorial e grafica 36 62 2
Outros 6 67 28
Média da industria de transformagao* 16 54 30

Fonte: Fiesc. * Média dos valores acima, exceto os sub-itens.

Segundo a Fiesc (2005), da industria de transformacao partem cerca de 70%
das exportagbes de Santa Catarina.

1.3 Destaques do setor primario

Na pecudria, Santa Catarina se destaca como o maior produtor nacional de
suinos e segundo maior produtor nacional de frangos, depois do Parana.

Segundo o IBGE, na producdo agricola catarinense, destacaram-se, na safra
2003/2004, as lavouras de:
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e milho (3,2 milhdes de t, 7,8% da producéo nacional);
e arroz (1 milhdo de t, 7,6% da producao nacional);
e banana (655 mil t, 10,1% da producao nacional);
e soja (641 mil t, 1,3% da producéo nacional);
e maca (583 mil t, 59,6% da producéo nacional);
1.3.1 Evolucéo do valor adicionado bruto do setor primario
A Tabela 4 mostra a evolucéo do valor adicionado bruto (VAB) do setor prima-
rio catarinense, o qual € resultado da diferenca entre o valor bruto da producédo (VBP) e
0 consumo intermediario.
Tabela 4 — Evolugéo do VAB e do VBP por atividade e condmica do setor primario catarinense
Valor bruto da produgéo por grupo de atividade econdmica (R$ milhao) Valor
L Out Consumo adicionado
Ano | cAvouEs | Industria | U108 (8XC. | otz | intermediario
Pecuaria | horticultura, | Silvicultura rural pescae VBP (R$ milho) brl!to_
floricultura agiiicultura) (R$ milhao)
2000 3.284 2.248 377 342 59 6.311 2.025 4.286
2001 3.991 2.273 523 398 59 7.244 2.476 4.768
2002 4.451 2.926 697 424 55 8.554 2.831 5.723
2003 5577 4.530 914 514 73 11.607 3.564 8.043
2004* 6.328 4.858 1.241 553 73 13.052 4.027 9.025
Fonte: Epagri/Cepa. * Estimativas.
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2 EVOLUQAO DO COMERCIO EXTERIOR DE SANTA CATARINA
2.1 Comportamento histérico das exportacfes e respe  ctiva participacao no PIB

Conforme a Tabela 5, no periodo 1995-2005, as exportacdes catarinenses
cresceram, em média, 7,7% a.a., enquanto as do Brasil evoluiram a taxa média anual de
9,8%. Entre 2001 e 2005, periodo em que o délar manteve-se valorizado, o incremento
anual médio das exportacdes do Estado (16,5%) também foi menor do que o verificado
em nivel nacional (19,4%).

Tabela 5 — Comportamento histérico das exportacdes catarinense e respectiva participacao no PIB

PIB Exportagoes e
Ano (USS$ milhio) (USS milhao FOB) Participagéo % | (2141
BR (a) SC (b) BR (c) SC (d) (cla) (d/ib) | média

1995 705.449 25.735 46.506 2.652 659 1031] 09160
1996 775475 29.325 47.747 2.637 66| 899| 1,0044
1997 807.814 29.571 52.994 2.806 656 949| 10779
1998 787.889 27.953 51.140 2.605 649 932] 111603
1999 536.554 19.659 48.011 2.567 895| 1306| 18150
2000 602.207 23.201 55.086 2.712 915| 1169| 18287
2001 509.797 19.790 58.223 3.028 1142| 1530| 2,3514
2002 459.379 17.688 60.361 3.157 1314] 1785 2,9301
2003 506.784 20.261 73.084 3.696 1442 1824| 30707
2004 603.107 26.585* 96.475 4.854 1597 | 1826| 2,9292
2005 796.284 35.728* 118.309 5.584 1486 | 1563| 2,4333
Fonte: IBGE, MDIC/Secex — Elaboracdo: BRDE. * Estimativas.

A evolucdo das exportacdes catarinenses e da respectiva participacdo no PIB é
mais bem visualizada no Grafico 2, o qual também ilustra a evolucédo da taxa de cambio
média.

Graéfico 2 — Evolucao das exportacdes catarinenses e respectiva participacao no PIB
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Conforme ilustra o Grafico 2, a participacdo das exportacfes catarinenses no
respectivo PIB, apresentou acentuada tendéncia de crescimento no periodo 1998-2003,
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mantendo-se superior a do Brasil (constante na Tabela 5), ao longo de todo o periodo.
Porém, com base nas estimativas do PIB relativas ao biénio 2004-2005, a participacao
das exportagbes reduziu significativamente, atingindo 15,6% do PIB do Estado, em
2005.

2.2 Evolucao recente do numero de empresas exportad  oras e importadoras
2.2.1 Numero de empresas e respectivo valor exportado por porte

De acordo com as informacdes da Secretaria de Comércio Exterior (Secex),
sintetizadas na Tabela 6, em Santa Catarina situavam-se, em 2004, cerca de 10% das
empresas exportadoras do Pais, as quais participavam com 5% das exporta¢cdes nacio-
nais.

Tabela 6 — NUumero de empresas exportadoras catarine  nses por porte e respectivo valor exportado

A Porte das Numero de | Valor exportado Participagdo % SC/BR
no . Ordem
empresas empresas | (US$ milhdo FOB) [ No empresa Valor
Micro 450 21,68 9,83 9,84 003
Pequena 623 149,19 12,71 9,84 004
§ Média 538 440,19 9,52 7,53 004
N Grande 371 3.084,59 8,82 472 006
Pessoas fisicas 8 0,14 1,74 0,13 008
Total 1.990 3.695,79 10,05 5,06 -
Micro 493 28,7 9,95 9,5 003
Pequena 726 222,56 12,45 9,88 004
=S Média 553 618,5 10,53 7,92 004
& Grande 368 3.983,15 8,73 4,64 006
Pessoas fisicas 6 0,6 0,93 0,26 008
Total 2.146 4.853,51 10,27 5,03 -

Fonte: MDIC/Secex — Elaboracdo: BRDE.

Ainda conforme a Tabela 6, em média, 82,8% do valor das exportacdes catari-
nenses sao provenientes das grandes empresas, 0 que indica elevada concentracéo,
porém inferior a média de 89,3% verificada em nivel nacional no periodo 2003-2004. As
pequenas e médias empresas participam, em média, com 16,6% do valor exportado pelo
Estado, superior aos 10,3% de participacdo das empresas do mesmo porte no valor ex-
portado pelo Brasil.

Na classificacdo das exportacdes por porte de empresa e por unidade da fede-
racdo de producdo, Santa Catarina é o terceiro Estado em valor exportado por micro-
empresas, depois de Sdo Paulo e do Rio Grande do Sul, conforme classificacdo cons-
tante na ultima coluna da Tabela 6. Entretanto, as microempresas participam com ape-
nas 0,6% do valor exportado pelo Estado.

2.2.2 Numero de empresas exportadoras e importadoras por faixa de valor

Na contagem do numero de empresas exportadoras e importadoras por faixa
de valor desconsideram-se as firmas que realizam comércio exterior, via tradings, o que
explica a diferenca entre os totais de empresas, relativos a 2003 e 2004, constantes na
Tabela 6 e na Tabela 7.
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Tabela 7 — NUumero de empresas exportadoras catarine  nses por faixa de valor

Numero de empresas por faixa de valor exportado

Ano Faixas de valores (US$ milhdo FOB) Total de emp.

Até 1 >1<=10 | >10<=50 >50 exportadoras
2001 1.173 225 37 12 1.447
2002 1.158 237 40 13 1.448
2003 1.159 276 46 11 1.492
2004 1.218 319 62 14 1.613
2005 1.089 339 66 19 1.513

Fonte: MDIC/Secex — Elaborag&o: BRDE.

Conforme a Tabela 7, apenas 85 empresas catarinenses exportaram mais de
US$ 10 milhdes, em 2005. Observa-se, ainda, significativo aumento do namero de em-
presas que exportaram mais de US$ 1 milh&o, no periodo 2001-2005.

A reducéo recente do numero de empresas que exportam até US$ 1 milhdo é
consequéncia da sobrevalorizacdo cambial, que atinge mais intensamente os exportado-
res de pequeno porte.

Quanto as importadoras, constata-se, na Tabela 8, que apenas 45 empresas
importaram mais US$ 10 milhdes, em 2005.

Também se verifica, na Tabela 8, o recente incremento do niumero de empre-
sas importadoras, em reacao a sobrevaloriza¢do do real.

Tabela 8 — NUmero de empresas importadoras catarine  nses por faixa de valor

Numero de empresas por faixa de valor importado

Ano Faixas de valores (US$ milhdo FOB) Total de emp.

Até1 >1<=10 | >10<=50 >50 Importadoras
2001 1.397 158 12 - 1.567
2002 1.255 133 17 1 1.406
2003 1.128 140 17 1 1.286
2004 1.149 169 22 3 1.343
2005 1.185 213 41 4 1.443

Fonte: MDIC/Secex — Elaboracéo: BRDE.
2.3 Corrente de comércio
2.3.1 Do Estado

Corrente de comeércio é o total das transa¢des comerciais de determinada uni-
dade da federacédo com o exterior. Ou seja, € o resultado da soma das exportacbes com
as importagoes.

A Tabela 9 mostra o comportamento da corrente de comércio e da abertura
econdmica (valor da corrente de comércio dividido pelo PIB em ddlar) de Santa Catarina
e do Brasil.

Ressalte-se que, entre 2003 e 2004, o valor da corrente de comércio de Santa
Catarina sofreu significativo incremento, o qual se justifica, principalmente, pelo aumento
do valor das exportacdes, motivado pela melhora no nivel de precos dos produtos agro-
industriais, no mercado externo.
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Tabela 9 — Comportamento da corrente de comércio e

da abertura econdmica de Santa Catarina

Exportagéao Importagédo Corrente de comércio | apertura | Abertura
Ano | valor (US$ kg Valor (US$ kg Valor (US$ kg | econdmica | econdmica
milhdo FOB) | (milhdo) | milhdo FOB) | (milhdo) | milhdo FOB) | (milhdo) | SC (%) BR (%)

1995 2652  2.995 1.199 1.892 3.851 4.888 14,96 13,65
1996 2637| 2623 1.249 1.644 3.886|  4.267 13,25 13,04
1997 2806 | 2445 1.408 2.575 4214 5021 14,25 13,96
1998 2605| 2575 1.271 1.503 3876|  4.077 13,87 13,82
1999 2567 2733 883 1.056 3.451 3.789 17,55 18,13
2000 2712 2.707 957 1.614 3669 4.322 15,81 18,41
2001 3.028|  3.051 860 1.408 3.889|  4.459 19,65 22,32
2002 3157 |  3.426 931 1.858 4089|  5.284 23,11 23,42
2003 369 |  4.151 994 2.214 4690 |  6.365 23,15 23,95
2004 4854| 4526 1.509 2.121 6.362|  6.647 23,87 26,37
2005 5584 |  4.701 2.188 2.583 7772 7.284

Fonte: MDIC/Secex — Elaboracéo: BRDE.

A evolucdo da corrente de comércio e do comportamento da abertura econémi-
ca catarinense sdo mais bem visualizados no Gréfico 3.

Gréfico 3 — Comportamento da corrente de comércio e da abertura econbmica de Santa Catarina
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Conforme ilustra o Grafico 3, houve significativo incremento na corrente de co-
meércio do Estado, a partir do ano 2000. Também observa-se que a taxa de abertura
econdmica do Estado vem se mantendo préxima a do Brasil.

2.3.2 Dos principais municipios pelo critério de domicilio fiscal

Os valores que constituem a corrente de comércio dos municipios pelo critério
de domicilio fiscal® sdo diferentes dos constantes na Tabela 9, obtidos pelo critério de

® Informa o valor exportado pelas empresas sediadas no municipio, independente da origem da mercado-
ria exportada e do porto pelo qual foi embarcada.
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Estado produtor®, pois, por aquele critério, sdo incluidas mercadorias provenientes de
outras unidades da federacéao.

Conforme a Tabela 10, pelo critério de domicilio fiscal, a corrente de comércio
catarinense atingiu US$ 8,6 bilh6es, em 2005, sendo que 82,6% desse valor (US$ 7,1
bilhdes) foram gerados em 20 dos 179 municipios do Estado que praticaram comércio
exterior naquele ano.

Tabela 10 — Corrente de comércio por domicilio fisc  al dos principais municipios catarinenses

Valores em US$ milhdo FOB, pelo critério de domicilio fiscal Var. %
Ordem Municipio 2004 2005 cor. com.
Export. | Import. | Cor.com. | Export. | Import. | Cor.com. | 05/04

- 1 | ltajai 1.423,74 431,31 1.855,05| 2.088,59 779,68| 2.868,27 54,62
S (2 | Joinville 924,56 180,88 | 1.105,44 983,78 265,65| 1.249,44 13,03
Z) 3 | Blumenau 332,18 63,01 395,19 395,96 92,37 488,33 23,57
.2 |4 | Jaragua do Sul 281,54 84,43 365,97 351,18 101,45 452,63 23,68
’g 5 | Séo Bento do Sul 259,88 25,27 285,15 261,13 25,27 286,40 0,44
8 |6 | Sao Francisco do Sul 363,39 17,62 381,01 184,69 41,16 225,84 (40,73)
§ 7 | Sao José 33,16 111,91 145,08 44,43 136,58 181,01 24,77
S |8 |Riodo Sul 80,59 2,70 83,29 165,57 2,18 167,75 101,41
§ 9 | Cagador 139,61 10,88 150,49 147,70 14,22 161,92 7,59
& | 10 | Florianopolis 23,41 66,45 89,86 26,73 124,69 151,42 68,50
(_’c:g 11 | Brusque 91,27 34,87 126,13 100,68 40,92 141,60 12,27
= |12 | Criciima 62,45 41,45 103,90 76,35 40,48 116,83 12,45
§ 13 | Lages 86,25 5,70 91,94 90,23 13,74 103,97 13,08
8 |14 | Rio Negrinho 91,81 1,59 93,40 95,91 1,61 97,52 4,41
g 15 | Otacilio Costa 75,81 2,98 78,79 81,74 1,25 82,99 5,33
S |16 | Imbituba 427 59,10 63,37 2,57 74,05 76,62 20,91
§ 17 | Cocal do Sul 63,86 0,23 64,09 76,52 0,06 76,58 19,48
% 18 | Xaxim 31,81 1,21 33,02 69,43 6,46 75,89 129,85
& |19 | Tijucas 53,63 3,66 57,29 66,68 4,89 71,56 24,92
20 | Mafra 34,95 9,74 44,68 41,41 27,43 68,84 54,05
Subtotal 4.458,17| 1.15500| 5.613,16 | 5.351,27| 1.794,14| 7.14541 27,30
Demais municipios 1.093,74 343,85| 1.437,60 1.119,52 385,38 1.504,90 4,68
Santa Catarina 5.551,91 1.498,85| 7.050,76 | 6.470,79| 2.179,52| 8.650,31 22,69

Fonte: MDIC/Secex. — Elaborag&o: BRDE.

Ainda de acordo com a Tabela 10, os municipios cujas exportacdes tém maior
representacdo na corrente de comércio de 2005 sédo, em ordem decrescente de valor:
Itajai, Joinville, Blumenau, Jaragua do Sul, Sdo Bento do Sul, S&o Francisco do Sul, Rio
do Sul, Cacador, Brusque e Rio Negrinho, distribuidos pelo Vale do Itajai, Nordeste, Pla-
nalto Norte, Meio Oeste e Litoral Norte do Estado. Juntos, esses dez municipios exporta-
ram, em 2005, US$ 4,7 bilhdes, o equivalente a 73,8% das exportacdes do Estado.

Quanto as importacdes, em ordem decrescente de valor, destacaram-se, em
2005: Itajai, Joinville, Sdo José, Floriandpolis, Jaragua do Sul, Blumenau, Imbituba, S&o

% “Estado produtor (Unidade da Federacéo exportadora) - Para efeito de divulgacédo estatistica de exporta-

¢do, é a Unidade da Federacao onde foram cultivados os produtos agricolas, extraidos os minerais ou fa-
bricados os bens manufaturados, total ou parcialmente. Neste Ultimo caso, o estado produtor € aquele no
qual foi completada a Ultima fase do processo de fabricacdo para que o produto adote sua forma final
(conceito de origem)”. (MDIC).
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Francisco do Sul, Brusque e Cricilima, 0s quais importaram US$ 1,7 bilhdo ou 77,8% do
valor importado pelo Estado.

2.4 Exportacoes

Pelo critério de Estado produtor, Santa Catarina exportou, em 2005, US$ 5,5
bilhdes, o equivalente a 4,7% das exportacdes brasileiras (US$ 118.3 bilhdes), classifi-
cando-se na oitava posicéo™® do ranking dos Estados exportadores do Pais.

Em relacdo a 2004, as exportacOes catarinenses aumentaram 15% e as do
Brasil, 22,6%. O incremento das exportacdes catarinenses, em 2005, foi motivado pelo
desempenho da agroindudstria, principalmente pelos bons precos internacionais das car-
nes de frango e de suino, as quais constituem o principal item da pauta de exportacoes.

2.4.1 Por fator agregado

De acordo com a Tabela 11, em 2004, os produtos industrializados correspon-
deram a 70,4% das exportagbes totais do Estado. Ressalte-se que os manufaturados
tém expressiva participacdo nas exportacdes catarinenses de produtos industrializados,
especialmente quando comparada a do Brasil (79,8%, em 2004).

Tabela 11 — Exporta¢bes catarinenses por grau de el  aboracdo dos produtos (US$ milhdo FOB)

Basicos Industrializados Semi-manufat. Manufutarados Op. espec. Total
Ano | Valor | Part.% | Valor | Part.% | Valor | Part.% | Valor | Part. % | Valor | Part. % 0

() (aff) (b) (bH) (c) (c/b) (d) (d/b) (e) (eff)
1995 787,5 2969 | 1.863,9| 70,28 158,0 8,48 | 1.705,9 91,52 0,6 0,02 26520
1996 913,6 3464 | 1.7229| 65,33 117,9 6,85| 1.604,9 93,15 0,8 0,03| 26373
1997 886,7 31,63| 1.916,0| 68,35 140,9 7,36| 1.775,0 92,64 0,5 0,02 28032
1998 7715 2961| 1.833,2| 7037 142,0 7,75| 1.691,2 92,25 0,5 0,02| 26053
1999 6825 26,58| 1.883,9| 73,38 153,7 8,16 | 1.730,3 91,84 0,9 0,04| 25674
2000 694,7 2562 | 2.0164| 74,36 133,8 6,64 | 1.882,6 93,36 0,6 0,02 27117
2001 1.002,3 33,10 2.0254| 66,88 151,8 7,49 | 1.873,6 92,51 0,7 0,02| 3.0284
2002 970,0 30,73| 2.186,2| 69,25 156,1 7,14 | 2.030,2 92,86 0,8 0,03| 3.157,1
2003 | 1.052,3| 2847| 2.6425| 71,50 214,2 8,11 2.428,3 91,89 1,0 0,03| 3.6958

2004 | 1.4626| 2961| 3.3896| 70,36 166,1 4,90| 3.2235 95,10 13 0,03] 4.8535
Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Fiesc.

Ainda com base nos dados da Tabela 11, verifica-se que, no periodo 1995—
2004 as exportacOes catarinenses de produtos manufaturados cresceram, em média,
7,3% a.a., pouco acima do incremento médio das exportacdes totais do Estado (6,9%
a.a).

2.4.2 Por capitulo da Nomenclatura Comum do Mercosul

Conforme a Tabela 12 e a Tabela 13, as carnes constituem o principal grupo de
produtos exportados de Santa Catarina. Na Tabela 12, também se destacam grupos de
produtos das cadeias de eletrometalmecéanica, de base florestal, ceramica e téxtil, todas
com significativa participacao nas exportacdes do Estado.

1 De 1996 a 2001, Santa Catarina manteve-se na 52 posicdo do ranking dos principais Estados exportado-
res do Brasil, depois de SP, MG, RS e PR, participando com 5,5% das exportac@es do Pais, no inicio do
periodo. Em 2002 o Estado perdeu uma posicao e, logo depois, mais duas, caindo para a 82, em 2005.
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Tabela 12 — Exporta¢Bes catarinenses por capitulod a NCM em 2003 e 2004
Discriminagdo Valor (US$ milhdo FOB) Var. %
2003 %sltotal | 2004 | %sltotal | 04/03
Carnes e miudezas, comestiveis 817,7 22,13 1.186,4 24,44 45,09
Reatores nucleares, caldeiras, maquinas, etc. mecanicos* 606,5 16,41 765,1 15,76 26,16
Madeira, carvao vegetal e obras de madeira 4011 10,85 569,5 11,73 42,00
Méveis, mobiliario médico cirlrgico, colchdes, etc. 340,0 9,20 4411 9,09 29,75
Maquinas, aparelhos e material elétrico, suas partes 215,3 5,82 3011 6,20 39,87
Produtos cerdmicos 159,4 4,31 200,8 414 25,93
Artefatos téxteis confeccionado, sortidos, etc. 175,0 4,74 189,2 3,90 8,09
Papel e cartdo, obras de pasta de celulose, de papel, etc. 137,8 3,73 164,1 3,38 19,09
Fumo (tabaco) e seus sucedaneos manufaturados 88,2 2,39 1334 2,75 51,22
Veiculos, automaveis, tratores, etc. suas partes 56,4 1,93 105,3 2,17 86,72
Vestuario e seus acessorios, de malha 84,5 2,29 102,5 2,11 21,25
Preparativos de carne, de peixe ou de crustaceo, etc. 62,4 1,69 96,7 1,99 55,10
Obras de ferro fundido, ferro ou ago 37,0 1,00 65,0 1,34 75,60
Frutas, cascas de citricos e de meldes 33,5 0,91 52,5 1,08 56,92
Gorduras, 6leos e ceras animais ou vegetais, etc. 122,2 3,31 51,7 1,07 (57,67)
Plasticos e suas obras 22,7 0,62 29,8 0,61 31,04
Ferro fundido, ferro e ago 6,3 0,17 26,7 0,55 326,40
Subtotal 3.365,9 91,07 4.480,9 92,32 33,13
QOutros 329,9 8,93 372,6 7,68 12,94
Total das exportagdes catarinenses 3.695,8 100 4.853,5 100 31,33
Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Fiesc. * Inclui motocompressores, blocos de cilindros, etc.

A Tabela 13 mostra a evolucéo recente dos dez produtos mais exportados pelo
Estado, entre os quais, pelo menos, trés se destacam pelo maior teor de valor agregado.

Tabela 13 — Evolucédo recente dos dez produtos mais  exportados por Santa Catarina

Produtos Exportagdes (US$ milhdo FOB) Var. %

2004 | Part.% 2005 Part. % | 05/04
Frango (carnes e miudezas) 7789 16,05 950,7 17,03 22,06
Suino (carnes, carcagas e miudezas) 328,9 6,78 490,8 8,79 49,25
Mdveis de madeira 376,4 7,75 378,0 6,77 0,44
Motocompressor hermético 2847 5,87 308,6 5,53 8,39
Motores e geradores elétricos 209,6 4,32 250,8 449 19,69
Ladrilhos, ceramicas, vidrados e esmaltados ou ndo 185,4 3,82 211,2 3,78 13,96
Fumo 128,9 2,65 209,1 3,74 62,25
Blocos de cilindros, cabegotes, etc. p/ motores diesel 120,5 2,48 170,0 3,04 41,08
Roupas de toucador/cozinha, de tecido atolhado 163,6 3,37 166,8 2,99 1,93
Portas, respectivos caixilhos, alizares e soleiras 133,1 2,74 151,4 2,71 13,75
Subtotal 2.709,9| 5583 3.287,5| 5887 21,31
Outros 2.143,6 4417 2296 4113 7,14
Total das exportagdes catarinenses 4.853,5 100 5.584,1 100 15,05

Fonte: MDIC/Secex — Citado pelo Anuario Brasileiro de Comércio Exterior (Abcex).
2.4.3 Por principais empresas

A Tabela 14 mostra o ranking, por valores de 2005, das 40 maiores empresas
exportadoras de Santa Catarina e as respectivas variacdes em relacao a 2004.
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Juntas, essas empresas participaram com 68,4% das exportacdes do Estado,
em 2005, sendo que as maiores contribuicdes foram das com classificacdo geral (CG)

entre 1 e 10 (47,8%) e das classificadas entre 11 e 20 (10,3%).

Tabela 14 — Ranking das 40 maiores empresas exporta

o
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doras de Santa Catarina, em 2005

Exportagédo Var. %

ce Empresa Setor (USS$ milhda FOB) | 05/04
1 | Perdigdo Agroindustrial Alimentos 430,7| 38,36
2 | Seara Alimentos Alimentos 407,7| 19,51
3 | Sadia Alimentos 372,5| 18,57
4 | Embraco Maquinas e equipamentos 339,9 7,39
5 | Weg Exportadora Maquinas e equipamentos 306,0| 25,51
6 | Tupy Fundigbes Metalurgia 2474 | 26,32
7 | Souza Cruz Fumo e cigarros 160,9 | 24,02
8 | Coopercentral Cooperativas 155,6 | 62,54
9 | Frigorifico Riosulense Alimentos 1457 39,18
10 | Klabin Celulose e papel 103,5| 6,50
11 | Multibrés Eletroeletronicos 98,7| -44,72
12 | Diplomata Alimentos 68,0 | 120,74
13 | Max. Gaidzinski - Eliane Cerémica 64,0 18,32
14 | Portobelo Cerdmica 62,2 21,33
15 | Busscar Onibus Montadora de onibus 555| 82,12
16 | Agroavicola Véneto Alimentos 54,9 35,60
17 | Coteminas Téxtil e confecgdes 455| 17,55
18 | Cecrisa Cerdmica 449 5,12
19 | Karsten Téxtil e confecgdes 413 | -16,74
20 | Universal Leaf Tabacos Fumo e cigarros 40,3 -
21 | Comp. e Laminados Lavrasul Madeira 376 0,95
22 | Déhler Téxtil e confecgdes 35,8 -8,7
23 | Teka Téxtil e confecgdes 349| 37,38
24 | Intercontinental Moveis 33,9 3,12
25 | Schulz Maquinas e equipamentos 329| 542
26 | Masisa Madeiras Madeira 321 3,83
27 | Industrias Artefama Moveis 31,2 15,04
28 | Macedo Koerich Alimentos 30,5| 59,08
29 | Zen S/A Autopegas 304 | 23,18
30 | Buettner Téxtil e confecgdes 30,3| -4,81
31 | Cia. Hering Téxtil e confecgdes 30,2 12,39
32 | Bunge Alimentos Alimentos 299 -479
33 | Kimbely-Clark Brasil Celulose e papel 290 10,74
34 | Frame Madeira 278 | 66,55
35 | Incasa Quimica 23,0 26,41
36 | Méveis Rudnick Méveis 219 -7,69
37 | Celulose Irani Celulose e papel 215 1,62
38 | Ind. Compens. Guararapes Madeira 20,1 | 62,49
39 | Medecal Madeira 19,8 | -13,99
40 | Battistella Ind. e Com. Madeira 19,6 | -17,65
Soma 3.817,7 -

Fonte: MDIC/Secex — Citado pelo Anuario Brasileiro de Comércio Exterior (Abcex).
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Quanto a participacdo dos setores no valor total exportado pelas referidas em-
presas, naguele ano, destacaram-se: alimentos (40,3%), maquinas e egquipamentos
(17,8%), metalurgia (6,5%), téxtil e confeccdes (5,7%), fumo e cigarros (5,3%), ceramica
(4,5%), madeira (4,1%) e celulose e papel (4%).

2.4.4 Por tipo de producéo e produtos do agronegocio

Com base nos dados da Tabela 15, verifica-se que a participacdo do agrone-
gocio no valor exportado por Santa Catarina, em 2005, foi de 60,9%, sendo que a pro-
ducéo animal e derivados contribuiu com 33,3%, a industria da madeira, papel e pape-
l&o, com 20,7% e a produgéo vegetal e derivados, com 6,9%.

Tabela 15 — Exporta¢cbes do agronegécio catarinense por tipo de producéo e total

Exportagdes: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhao FOB)

Ano Animal e Vegetal e Ind. da madeira, Total do Total geral das
derivados derivados papel e papeldo agronegocio exportacdes
Peso Valor Peso Valor Peso Valor Peso Valor Peso Valor

2000 5476| 5756 460,9 2142 859,6 6175 1.8680| 14073| 27074| 27117
2001 769,0) 9239 4581 193,5 960,9 6490 2.1880| 1.7664| 3.051,3| 3.0284
2002 9331 906,2 458,9 2046| 1.0789 7822 | 24710| 1.893,0| 3.4264| 3.1571
2003 907,2| 9670 908,6 3510 1.1635 859,0| 29793| 21771| 4.1514| 3.6958
2004 | 1.089,2| 1.3884 600,7 3265| 1.306,7| 1.1426| 29966| 28575| 4.5256| 4.8535

2005 | 1.266,6| 1.862,1 582,4 3844 | 12821 1157,7] 31311| 34041] 4.700,7| 5.584,1
Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Epagri/Cepa.

Os dados relativos aos valores exportados por tipo de producédo, constantes na
Tabela 15, sdo mais bem visualizados no Gréfico 4.

Gréfico 4 — Evolucao das exportacbes do agronegécio catarinense por tipo de producéao e total

6.000
5.500
m 5.000
2 4500 - B Producao animal e
o derivados
@ 4.000 N
< W Producéo vegetal e
g 8:5001 derivados
% 3.000 B Industria da madeira,
g 2.500 papel e papelao
5 2.000 - m Total do agronegécio
=4 .
& 1.500 catarinense )
3 1.000 - B Total das exportagbes
g catarinenses
500 -
0 4

2000 2001 2002 2003 2004 2005

Ano

Conforme mostra a Tabela 16, o valor das exportacdes da producdo animal e
derivados cresceu, em média, 26,4% a.a. no periodo 2000-2005. A soma dos valores
relativos as carnes de frangos e de suinos equivale a 84,2% do total das exportacdes da
producgéo animal e derivados.
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Tabela 16 — Exportag6es do agronegdécio por principa  is produtos da producédo animal e derivados

Exportagoes: peso (kg milhédo) e valor (US$ milhdo FOB) Cresc. médio

Discriminagdo 2000 () 2004 2005 2000 - 2005 (%)

Peso | Valor [(..)| Peso Valor Peso Valor Peso | Valor

Carnes de frangos 3974 3664|(.) 718,2 8446 7928| 1.0630| 1481] 23,74
Carne suina 75,1 99,9 | (...) 233,2 339,3| 2826 504,7| 30,37 3825
Qutras carnes 78 125](..) 58,3 885| 1026 1582 67.45| 66,16
Qutras carnes de aves 40,3 69,8 (... 42,6 67,5 49,0 75,0 39| 145
Pescados e crustaceos 9,9 20,7 (.. 13,3 28,1 12,0 32,2 393 927
Carne bovina 0,7 0,71(.) 45 6,5 9,7 16,6 | 69,24| 87,69
Mel natural 0,2 0,3[(.) 4,2 8,5 2,3 29| 5611] 62,03
Qutros produtos origem animal 16,2 541(.) 14,8 53 15,7 96| (0,70)| 12,20
Total da prod. animal e deriv. 547,6| 5756|(.)| 1.089,2| 1.388,4| 1.266,6 | 1.862,1| 18,26 | 26,47

a

Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Epagri/Cepa.

Quanto aos produtos da producao vegetal e derivados, o incremento meédio do
valor exportado no periodo 2000-2005 foi de 12,4% a.a. A soma dos valores relativos a
fumo, soja (inclusive Oleo) e maca correspondeu a 80,6% do total das exportacfes da
producéo vegetal e derivados. Ver Tabela 17.

Tabela 17 — Exportacfes do agronegécio por principa  is produtos da producao vegetal e derivados

Exportagdes: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB) Cresc. médio

Discriminagéo 2000 (...) 2004 2005 2000 - 2005 (%)

Peso | Valor |(..)| Peso Valor Peso Valor Peso | Valor

Fumo 3791 88,7((.) 57,8 1334 76,3 2134 | 1504| 19,19
Soja - oleo 69,1 23,0 (.) 86,3 49,8 71,0 34,8 0,54 8,65
Soja - em gréo, p/semeadura etc 1,9 0,5](.) 79,6 251 132,9 325] 32,83| 126,76
Maga 374 18,9 ((...) 80,9 40,1 61,0 29,2 10,27 9,14
Sucos de frutas 15,5 154 ((..) 23,2 15,0 258 19,7] 10,69 5,01
Banana 32,1 431(.) 118,1 14,0 1355 121] 33,39 2310
Soja - farelos e farinhas 186,9 31,8(...) 57,9 10,5 30,6 6,2 | (30,38) | (27,90)
Agucar, cacau e prod. confeitaria 294 86|(.) 91 13,7 6,6 59| (2573)| (7,12
Frutas em cons. e doces 59 410(..) 4,1 71 3,3 20| (11,31)] (12,98)
Outras frutas frescas/secas 1,1 0,7(.) 1,5 25 1,4 2,0 455| 2543
Milho 04 0,6](.) 46,7 1,9 7,6 1,3] 7755| 1585
Plantas ornamentais 0,6 0,6](.) 0,7 6,2 0,9 1,2 6,71| 13,62
Produtos horticolas 2,7 0,5](.) 0,7 0,8 04 111 (32,61)| 20,10
Erva mate 3,1 26|(.) 2,2 1,6 1,7 1,11 (10,87) | (16,05)
Gomas e resinas 0,1 0,71(.) 0,2 1,0 0,2 11 8,52 9,61
Bebidas ferment. e destiladas 257 6,2(..) 1,3 1,1 1,1 0,7 (46,60) | (34,70)
Fécula de mandioca 1,0 04((.) 3,2 0,7 1,7 0,7 10,12 1212
Arroz 1,9 0,6] () 0,8 1,6 0,9 0,3] (14,42) | (13,25)
Outros prod. veg.e da agropec. 8,031| 6,098 |(.)| 26,489 03| 23,587| 18978| 24,05| 2549
Total da prod. vegetal e deriv. 4609 | 214,2|(..) 600,7 326,5| 5824 384,4 479 1241

Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Epagri/Cepa.

De acordo com a Tabela 18, os valores exportados dos produtos da industria
da madeira, papel e papeldo cresceram, em média, 13,4% no periodo 2000-2005.
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Tabela 18 — ExportagBes do agronegaocio por produtos da industria da madeira, papel e papeldo
Exportagoes: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB) Cresc. médio
Discriminagdo 2000 () 2004 2005 2000 - 2005 (%)
Peso Valor |(..)| Peso Valor Peso Valor Peso | Valor
Madeira e obras de madeira 514,6 2989 (..) 707,3 569,5| 7158 566,4 6,82 13,63
Méveis de madeira 123,3 2144 (..) 230,4 408,9| 2099 4149 1123| 1412
Papel e papeldo 2217 104,2(..) 369,0 164,2| 3564 176,4 9,9 | 11,10
Total ind. mad., papel e pap. 859,6 617,5((.)| 1.306,7| 1.142,6| 1.282,1| 1.157,7 8,33| 13,39

Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Epagri/Cepa.

2.4.5 Por blocos econdbmicos

Conforme a Tabela 19, as exportagbes catarinenses se destinam, principal-
mente, para paises do Nafta, da Unido Européia e do Mercosul. Ainda conforme a Tabe-
la 19, nos ultimos trés anos vem diminuindo a participacdo do Nafta, da Unido Européia
e dos Tigres Asiaticos na exportacdes catarinenses. Em compensacgao, a propor¢cao das
exportacdes do Estado com destino ao Mercosul aumentou de 6,7%, em 2003, para
7,7%, em 2005. Também nesse periodo, a propor¢céao das exportacdes destinadas a pai-
ses nao pertencentes a esses blocos econémicos evoluiu de 30,9% para 36,6%. No bié-
nio 2004—-2005, as exportagcdes para os referidos blocos econdmicos aumentaram 7,7%,
ante 28,7% no biénio anterior. Ja as exportacdes para outros paises aumentaram 30,3%
entre 2004 e 2005 ante 37,3% no biénio anterior.

Tabela 19 — Exportacfes catarinenses por blocos eco  ndmicos

2003 2004 2005 Variagao (% )
Discriminagéo US$ milhdo | Part. % | US$ milhdo | Part. % | US$ milhdo | Part. % 04/03 | 05/04
FOB sltotal FOB sltotal FOB s/total

Nafta 1.169,3| 31,64 15045 | 31,00 1.627,5 291 | 28,66| 8,18
Unido Européia 991,3| 26,82 1.264,3| 26,05 1.320,6 236 | 27,55| 445
Mercosul 2574 6,96 364,8 7,52 4326 7,71 41,74 | 18,59
Tigres Asiaticos 135,3 3,66 151,7 312 159,5 29| 1211] 5,16
Total dos blocos economicos 2.553,2 | 69,09 3.285,2 | 67,69 3.540,2 63,4 | 28,67 | 7,76
Demais paises 11425 | 30,91 1.568,3 | 32,31 2.0439 36,6 | 37,26 | 30,33
Exportagoes totais de SC 3.695,8 100 4.853,5 100 5.584,1 100 | 31,33 | 15,05

Fonte: MDIC/Secex — Elaboracéo: BRDE.

2.5 Importagdes

As importacdes catarinenses vém apresentando significativo incremento nos ul-
timos anos, passando de US$ 993,7 milhdes FOB, em 2003, para quase US$ 2,2 bilhdes
FOB, em 2005. Nesse periodo, a participacdo das importacdes do Estado sobre as do
Brasil evoluiu de 2,1% para 3%.

No biénio 2004 - 2005, o valor das importacdes catarinenses aumentou 45%
ante 51,8% no biénio anterior. Para se ter uma idéia, entre 2004 e 2005, as importacdes
brasileiras aumentaram 17% ante 30% no biénio anterior.

2.5.1 Por origem

Cerca de 70% das importagfes catarinenses sao provenientes de paises do
Mercosul, da Unido Européia, do Nafta e, em menor propor¢ao, dos Tigres Asiaticos.
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De acordo com a Tabela 20, a participagdo das importacbes de mercadorias
provenientes de paises do Mercosul foi de 30,3%, em 2005. No periodo 2000-2005, as
importacdes provenientes do Mercosul cresceram, em meédia, 20,1% a.a., passando de
US$ 264,7 milhGes para US$ 662,2 milhdes.

Ainda de acordo com a Tabela 20, o pais que apresentou maior incremento nos
embarques para Santa Catarina, nos ultimos dois anos, foi a China, cujo percentual de
participacdo sobre o total importado pelo Estado mais que duplicou nesse periodo.

Tabela 20 — Os dez principais paises de quem Santa

Catarina importou no biénio 2004 - 2005

Pais Valor (US$ milhdo FOB) Var. 05/04
2004 % sltotal 2005 % sltotal (%)

Argentina 330,8 21,92 470,0 21,48 42,09
Chile 1541 10,22 2154 9,84 39,74
Estados Unidos 140,7 9,32 183,4 8,38 30,40
China 53,3 3,53 172,7 7,89 223,90
Alemanha 114 7,38 138,9 6,35 2467
Uruguai 61,8 410 108,1 4,94 74,74
Paraguai 84,5 5,60 84,0 3,84 (0,55)
Italia 70,6 4,68 76,7 3,51 8,68
Peru 22,0 1,46 63,7 2,91 189,54
Coréia do Sul 20,9 1,38 417 1,91 99,95
Subtotal 1.050,2 69,60 1.554,8 71,04 48,05
Outros 458,7 30,40 633,7 28,96 38,15
Total das importagoes de SC 1.508,9 100 2.188,5 100 45,04

Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Fiesc.

2.5.2 Por capitulo da Nomenclatura Comum do Mercosul

A Tabela 21 mostra as importagfes catarinenses por capitulos da Nomenclatu-

ra Comum do Mercosul (NCM).

Tabela 21 — Importacdes catarinenses por principais capitulos da NCM

Discriminacs Valor (US$ milhdo FOB) Var. 04/03
iscriminagéao 0
2003 % sltotal 2004 % sltotal (%)

Plasticos e suas obras 195,3 19,65 298,8 19,80 52,99
Reatores nucleares, caldeiras, maquinas, etc. 158,2 15,92 2489 16,49 57,29
Cobre e suas obras 1,5 0,15 113,6 7,53 -
Maquinas, aparelhos e material elétrico, suas partes 75,2 7,56 105,5 6,99 40,36
Adubos ou fertilizantes 35,6 3,58 76,1 5,04 113,66
Borracha e suas obras 20,3 2,05 49,6 3,29 144,16
Cereais 99,7 10,03 49,6 3,28 (50,27)
Produtos quimicos orgénicos 35,1 3,53 495 3,28 40,86
Prod. da industria de moagem, malte, amido, etc. 13,3 1,34 46,9 3,1 251,91
Residuos e desperdicios das industrias alimentares 52,2 5,25 44,0 2,92 (15,60)
Produtos quimicos inorgénicos 26,4 2,65 36,0 2,39 36,57
Filamentos sintéticos ou artificiais 218 2,19 35,9 2,38 64,76
Subtotal 734,6 73,92 1.154,5 76,51 57,16
Outros 259,1 26,08 354 4 23,49 36,79
Total das importagoes de SC 993,7 100 1.508,9 100 51,85

Fonte: MDIC/Secex Citado pela Fiesc.

20




o
Bancao Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul

)

A Tabela 22, a seguir, mostra a evolucédo recente dos dez produtos mais impor-
tados por Santa Catarina, 0s quais representam cerca de um terco do total das importa-
¢Oes do Estado.

Tabela 22 — Evolucédo recente dos dez produtos mais  importados por Santa Catarina

Produtos Importagdes (US$ milhdo FOB) Var. %

2004 Part. % 2005 Part. % | 05/04
Catodos de cobre refinado/seus elementos 111,0 7,36 191,5 8,75 72,48
Polimeros de eltileno 1054 6,99 118,0 5,39 11,97
Polietilenos sem carga 80,2 5,31 113,6 519 41,62
Malte no torrado 444 2,95 54,8 2,50 23,34
Garrafbes, garrafas, frascos, artigos semelh. 231 1,53 54,8 250| 13745
Farinhas e "PELLETS", da extragdo do dleo de soja 291 1,93 31,8 1,45 9,11
Aparelhos videofonicos de gravagao/reprodugéo 0,8 0,06 30,9 1,41 -
Uréia com teor de nitrogénio 16,0 1,06 29,4 1,34 84,14
Nitrato de s6dio potassico 31,3 2,07 28,0 1,28 (10,35)
Gréos de soja, mesmo triturados 21,7 1,84 25,8 1181 (7,13
Subtotal 469,0| 31,08 678,5| 31,00 44,66
Qutros 1.039,9| 68,92 1.510,0| 69,00 45,21
Total das importagdes de SC 1.508,90 100 2.188,49 100 45,04

Fonte: MDIC/Secex — Citado pela Fiesc.
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3 RASTREAMENTO DA MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS NOS P ORTOS DE SC

3.1 Embarques
3.1.1 De mercadorias catarinenses
3.1.1.1 Por via de transporte

Conforme a Tabela 23, dos 4,7 milhdes de toneladas de mercadorias exporta-
das por Santa Catarina, em 2005, 88,2% (4,1 milhdes de toneladas) foram transportadas
por via maritima, 11,2%, por via rodoviaria e, 0,6%, por outras vias. Em termos de valor,
88,9% foram transportadas por via maritima, 8,4%, por via rodoviaria, 2,3%, por via
aérea e 0,4%, por outras vias.

No periodo 2000-2005, a participacao da via maritima nas exportacdes catari-
nenses aumentou de 82,3% para 88,2%, em tonelagem e, de 81,3% para 88,9%, em va-
lor FOB. No mesmo periodo, a participacdo da via rodoviaria reduziu de 15,8% para
11,2%, em tonelagem e, de 14,8% para 8,4%, em valor FOB. J4 a participacdo da via
aérea, em valor FOB, ndo passou de 3%, no referido periodo, apesar dos problemas de
logistica portuaria ocorridos em 2004. Alias, o transporte aéreo € uma alternativa restrita
aos casos de bens pereciveis ou de bens de baixissimo peso e de elevado valor agre-
gado (alta densidade de valor por massa).

Tabela 23 — Evolucédo recente das exportacdes catari  nenses por via de transporte

Via de Exportagoes: peso (kg milhédo) e valor (US$ milhdo FOB)
transporte 2000 () 2004 2005

Peso Valor | Part.% | (..)| Peso Valor | Part.% | Peso Valor | Part.%
Maritima 22279| 22054 8133|(.)| 39572| 4.2981 88,56 | 4.147,7| 4.967,3| 88,95
Rodoviaria 428,2 402,3| 14,841 (.) 5275 395,4 815| 5256 470,9 8,43
Aérea 7,2 75,1 2,77 (..) 15,9 142,1 2,93 8,6 128,3 2,30
Ferroviéria 9,9 50 0,181 (..) 14,0 11,8 0,24 9,4 10,3 0,18
Meios préprios!” 34,0 23,8 0,881 (.) 10,5 56 0,12 9,5 7,3 0,13
Outros* 0,3 0,1 0,01](.) 05 04 0,01 0,0 0,0 0,00
Total 27074 27117 100 | (..) | 4.525,6| 4.853,5 100 | 4.700,8 | 5.584,1 100
Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE. * Linha de transmissdo, fluvial e postal.

A Tabela 23 também mostra que no periodo 2000-2005, a tonelagem transpor-
tada por via maritima aumentou 86,2%, enquanto a tonelagem total exportada pelo Es-
tado aumentou 73,6%. Em valor FOB, no mesmo periodo, as exportacfes via maritima
cresceram 125,2% e as exportagdes totais, 105,9%.

A classificagdo meios proprios, segundo Lopez e Gama (2005), se aplica aos casos em que nao ha con-
tratacdo de servico perante um transportador internacional, alcancando, desse modo: as mercadorias
chamadas de “autodeslocaveis”, a exemplo de navios, avides e plataformas maritimas que ndo adentram
em outros veiculos; as mercadorias fornecidas para uso e consumo abordo de embarcacdes e aeronaves
de transporte internacional; bens conduzidos por portadores; e mercadorias transportadas por veiculo que
pertenca ao préprio exportador ou importador brasileiro.
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3.1.1.2 Por porto

Conforme a Tabela 24, em 2005, Santa Catarina exportou, pelo critério de es-
tado produtor, US$ 4,9 bilhdes via maritima, dos quais, 84,5% correspondentes a mer-
cadorias embarcadas nos portos catarinenses e 15,5%, em outros portos.

Ainda conforme a Tabela 24, o percentual correspondente a participacdo, em
valor, das mercadorias catarinenses embarcadas fora do Estado aumentou de 11,8%,
em 2000, para 15,5%, em 2005, destacando-se, neste ano, as participagdes dos portos
de Paranagua (7,7%), Santos (5,2%) e Antonina (1,9%).

A Tabela 24 também mostra que, no periodo 2000-2005, o valor dos embar-
ques de mercadorias catarinenses pelos portos locais cresceu, em meédia, 16,6% a.a.,
enquanto que, por outros portos, o crescimento médio anual foi de 24%. Em termos to-
tais, o incremento médio do valor das mercadorias catarinenses exportadas via mariti-
ma, no referido periodo, foi de 17,6% a.a.

Entre os portos locais, o que apresentou menor taxa de incremento médio no
valor de mercadorias catarinenses embarcadas foi S&o Francisco do Sul (4,5% a.a.).

Tabela 24 — Distribuicdo das exportacdes catarinens  es por porto de embarque

Porto Exportagdes por porto: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB) Part. % sitotal | Cresc.
Unid. | 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2000 | 2005 | %aa
Séo F. do Sul (SC) Peso | 99852| 993,40| 1.056,92| 1.508,38| 1.363,09| 1.146,09| 44,82| 27,63 2,79
Valor | 1.020,83 | 1.002,30 | 1.141,05| 1.310,36 | 1.511,33| 1.274,98| 46,29| 25,67 4,55
ltajai (SC) Peso | 874,87 | 1.081,95| 1.353,40| 1.552,56| 1.771,30| 2.106,85| 39,27| 50,80| 19,22
Valor | 923,44 | 1.226,69 | 1.380,01| 1.630,13 | 2.087,31| 2.823,83| 41,87| 56,85| 2505
Imbituba (SC) Peso 0,02 6,17 10,34 1,96 45,38 119,55 0,00 2,88 109,80
Valor 0,03 1,63 3,19 1,29 42,44 101,16 0,00 2,04 1180,75*
Subtotal 1 Peso | 1.873,41| 2.081,52| 2.420,66| 3.062,90| 3.179,77| 3.37249| 84,09 81,31 1248
Valor | 1.944,30| 2.230,62| 2.524,25| 2.941,79| 3.641,08| 4.199,97| 88,16 84,55 16,65
Paranagu4 (PR) Peso | 32440| 47918| 44824| 457,02| 46430| 45019| 1456| 10,85 6,77
Valor | 22854| 296,11| 233,61| 23162 35140 38260| 10,36 7,70 10,86
Santos (SP) Peso 7,04 10,13 13,79 4049| 156,05 198,44 0,32 4,78 | 95,00
Valor 10,46 16,34 18,36 54,66 | 166,68| 256,54 0,47 516 89,63
. Peso 14,51 21,46 99,56 | 10522 122,63 104,65 0,65 252 4847
Antonina (PR)
Valor 6,95 11,57 61,37 76,74 99,42 94,52 0,32 1,90 | 68,54
Rio Grande (RS) Peso 5,87 6,55 3,90 2,45 27,18 8,82 0,26 0,21 8,51
Valor 13,48 13,74 9,41 7,87 31,99 14,11 0,61 0,28 0,92
. . Peso 1,12 0,39 0,50 1,13 1,07 1,31 0,05 0,03 3,21
Rio de Janeiro (RJ)
Valor 0,82 0,75 0,68 1,20 2,11 4,08 0,04 0,08| 38,00
Vitéria (ES) Peso 0,19 0,03 0,38 0,53 0,47 0,34 0,01 0,01] 12,37
Valor 0,15 0,01 0,21 0,65 0,12 0,11 0,01 0,00 (553
. Peso 0,10 0,05 0,05 0,05 0,13 0,08 0,00 0,00] (523
Belém (PA)
Valor 0,09 0,11 0,03 0,05 0,16 0,05 0,00 0,00 (8,89
Outros Peso 1,22 0,26 0,33 0,16 5,64 11,37 0,05 0,27| 56,32
Valor 0,60 0,21 0,28 0,37 5,14 15,30 0,03 0,31 91,06
Subtotal 2 Peso | 35445| 51805| 566,76 607,04 77748 77521| 1591| 1869 16,94
Valor| 261,08| 33883| 32396 373,17 657,01 767,32 11,84 1545| 24,06
Total Peso | 2.227,86 | 2.599,57 | 2.987,42 | 3.669,94 | 3.957,25| 4.147,70 100 100 13,24
Valor | 2.205,38 | 2.569,45| 2.848,21| 3.314,96 | 4.298,09 | 4.967,29 100 100| 17,63

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboragdo: BRDE. *Calculados com base no periodo 2001-2005.
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3.1.2 De mercadorias provenientes de outros estados
3.1.2.1 Embarques em portos catarinenses

De acordo com a Tabela 25, em 2005, os portos catarinenses embarcaram
mercadorias provenientes de outros Estados no valor de US$ 3,7 bilhGes, dos quais
54,6% foram exportados por Itajai, 39,4%, por Sao Francisco do Sul e 6%, por Imbituba.

Ainda de acordo com a Tabela 25, do valor total das exportacées de mercado-
rias de outros Estados, embarcadas nos portos catarinenses, em 2005, 93,2% origina-
ram-se em 5 Estados: Parana (43,4%), Mato Grosso (19,8%), Rio Grande do Sul
(16,4%), Séo Paulo (7,7%) e Mato Grosso do Sul (6%).

Entre 2004 e 2005 as exportacdes de outros Estados por portos catarinenses
aumentaram 24,4% ante 30,7% no biénio anterior.

Alids, em 2005, as relacdes percentuais dos valores das mercadorias embar-
cadas desses Estados por Santa Catarina, sobre as respectivas exportacées totais*?, fo-
ram as seguintes: Parana (16,4%), Mato Grosso (18,1%), Rio Grande do Sul (6%), Mato
Grosso do Sul (19,7%) e Sao Paulo (0,8%).

Tabela 25 — Embarque de mercadorias provenientes de  outros Estados em portos catarinenses

Estado Uni. Imbitzz:co de embarquel:t::iso (kg mllhao)sg(:/:lo;(f%?j milhdo FOB-gota| var. %

exportador : 05/04
2004 2005 2004 2005 2004 2005 2004 2005

Parana Peso 30,28 51,99| 887,36| 949,58 | 1.863,99| 2.058,49 | 2.781,63|3.060,05 | 10,01

Valor 18,64 46,75| 750,49| 883,77| 760,27 | 712,23 | 1.529,39|1.642,75| 7,41

Mato Grosso Peso 0,41 14,84 80,41 88,31 | 1.256,19| 2.398,19 | 1.337,01|2.501,34 | 87,08

Valor 0,28 17,79 68,57| 106,68 38299| 626,79| 451,84| 751,25| 66,27

Rio G. do Sul Peso 76,61 62,67 | 317,27 357,17 52,28 33,55| 446,16 453,38| 1,62

Valor 66,62 69,38 | 375,86 | 506,71 58,66 46,66 | 501,14 | 622,75| 24,27

S0 Paulo Peso 48,15| 18341| 269,95| 267,19 50,78 47,32| 368,88 | 497,91| 34,98

Valor 13,36 68,87| 197,35| 185,56 36,65 36,10 | 247,36 290,53 | 17,45

Mato G. do Sul  LFe€sO 0,63 6,14 9566 | 129,31 62,82 7384 | 15911| 209,28 | 31,53

Valor 0,58 1015] 113,83| 168,68 37,30 47,08| 151,71] 22590 | 48,90

Goids Peso 3,21 2,31 81,10 112,67 7,96 513 92,27| 120,10 30,17

Valor 3,83 4,47 95,99 | 140,76 7,59 2,77| 107,40 | 148,01| 37,81

Minas Gerais Peso 1,77 4,32 31,18 53,07 5,45 15,60 3841] 72,98 90,03

Valor 1,23 5,65 25,92 64,43 4,62 5,95 31,77| 76,03 | 139,32

Rondénia Peso 0,02 0,60 14,61 8,77 8,89 8,71 2351| 18,09 | (23,09)

Valor 0,02 0,80 9,23 5,94 5,31 6,70 14,57 1344 (7,74)

Ri : Peso 0,21 0,12 0,44 0,38 1,62 1,13 2,27 1,63 | (28,26)

io de Janeiro

Valor 0,48 1,83 0,56 0,73 0,94 0,93 1,97 348| 76,23

Outros estados  |ES° 0,14 0,39 9,25 8,24 2,51 17,20 11,90 | 25,84 ] 117,09

Valor 0,14 0,19 11,09 9,45 1,45 9,32 12,67 1897 | 49,67

Total Peso | 161,43| 326,78 | 1.787,22| 1.974,68 | 3.312,50 | 4.659,16 | 5.261,16 | 6.960,62 | 32,30

Valor | 105,18 | 225,88 | 1.648,87 | 2.072,71| 1.295,77 | 1.494,52 | 3.049,83 |3.793,11| 24,37

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.

\_

2 Exportacdes FOB, em 2005: Parana (US$ 10.022,67 milhdes), Rio Grande do Sul (US$ 10.453,68 mi-
Ihdes), Mato Grosso (US$ 4.151,61 milhdes), Mato Grosso do Sul (US$ 1.149,02 milhdes) e Sdo Paulo
(US$ 38.007,69 milhdes).
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A Tabela 26 mostra as principais mercadorias de procedéncia paranaense, ex-
portadas por portos catarinenses, em 2005, por ordem decrescente de valor. Naquele
ano foram embarcados 363 itens por Sao F. do Sul, 673 por Itajai e 45 por Imbituba.

Tabela 26 — Dez principais mercadorias paranaenses  exportadas por portos catarinenses, em 2005

Porto Discriminagdo das mercadorias rr\nlilarigg(ggg) sl':)oatrtg']:/:al
Qutros gréos de soja, mesmo triturados 163,99 9,96
Bagacos e outros residuos solidos, da extracéo do 6leo de soja 131,76 8,02
Madeira de coniferas, perfilada 74,28 4,52
Oleo de soja, em bruto, mesmo degomado 52,56 3,20

= | Outras madeiras compensadas, com folhas de espessura <= 6mm 50,13 3,05
& | Portas, respectivos caixilhos, alizares e soleiras, de madeira 30,62 1,86
E Carnes de galos/galinhas, néo cortadas em pedagos, congelados 17,55 1,07
5)% Milho em gréo, exceto para semeadura 16,05 0,98
Madeira de coniferas, serrada/cortada em folhas etc. espessura > 6mm 13,87 0,84
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 12,64 0,77
Subtotal 563,05 34,27
Outras mercadorias 149,18 9,08

Total 712,23 43,36
Qutras madeiras compensadas, com folhas de espessura <= 6mm 144,90 8,82
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 121,02 7,37
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 114,34 6,96
Outros motores de explos&o, para veiculos, cap. 87, sup. 1000cm3 84,28 513
Qutras carnes de suino, congeladas 50,76 3,09

— | Carnes de peruas/perus, em pedagos e miudezas, congeladas 36,81 2,24
‘% Outras madeiras compensadas, folheadas ou estratificadas 34,40 2,09
"~ | Outros moveis de madeira 17,89 1,09
Carcagas e meias-carcagas de suino, congeladas 16,52 1,01
Preparagdes alimenticias e conservas, de peru 16,30 0,99
Subtotal 637,23 38,79
Outras mercadorias 246,54 15,01

Total 883,77 53,80
Carnes desossadas de bovino, congeladas 9,12 0,56
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 8,87 0,54
Outros motores de explosao, para veiculos, cap. 87, sup. 1000cm3 4,31 0,26
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 4,20 0,26
Outras madeiras compensadas, com folhas de espessura <= 6mm 313 0,19

S | Painéis de fibras de madeira, ndo trabalhado mec 0.5 < d <= 0.8g/cm3 2,52 0,15
% Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 2,19 0,13
E | Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira nao-conifera 1,90 0,12
Outras carnes de suino, congeladas 1,82 0,11
Preparacdes alimenticias e conservas, de peru 1,27 0,08
Subtotal 39,33 2,39
Outras mercadorias 742 0,45

Total 46,75 2,85

Total geral 1.642,75 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.
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A Tabela 27 mostra as principais mercadorias provenientes do Rio Grande do
Sul, exportadas por portos catarinenses, em 2005, por ordem decrescente de valor. Na-
quele ano foram embarcados 328 itens por Séo F. do Sul, 576 por Itajai e 258 por Imbi-

s exportadas por porto de SC, em 2005

Porto Discriminagdo das mercadorias rr\nlilarigg(ggg) sl':)oatrtg']:/:al
Fumo ndo manufaturado total/parc. destal. fls. secas, etc. virginia 7,50 1,20
Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 5,90 0,95
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 2,97 0,48
Fumo ndo manufaturado total/parc. destal. fls. secas, tipo "burley” 2,66 0,43

= | Carnes de galos/galinhas, n&o cortadas em pedagos, congelados 2,41 0,39
% | Outras carnes de suino, congeladas 2,40 0,39
E Portas respectivos caixilhos, alizares e soleiras, de madeira 2,25 0,36
5 | Enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparagdes alimenticias 2,14 0,34
? " 'Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira ndo-conifera 2,06 0,33
Carrogarias para veiculos automéveis transp. >= 10 pessoas ou p/carga 2,01 0,32
Subtotal 32,29 5,19
Outras mercadorias 14,37 2,31
Total 46,66 7,49
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 240,49 38,62
Qutras carnes de suino, congeladas 80,32 12,90
Carnes de galos/galinhas, néo cortadas em pedagos, congelados 49,60 7,96
Preparacgdes alimenticias e conservas, de galos, galinhas 23,24 3,73
Carrogarias para veiculo automaéveis transp. >= 10 pessoas ou p/carga 20,24 3,25

— | Enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparagoes alimenticias 14,66 2,35
‘% Carcagas e meias-carcagas de suino, congeladas 10,50 1,69
"~ | Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 10,00 1,61
Outros moveis de madeira 3,62 0,58
Qutros calgados de couro natural 3,47 0,56
Subtotal 456,14 73,25
Outras mercadorias 50,57 8,12
Total 506,71 81,37
Outras carnes de suino, congeladas 19,08 3,06
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 15,95 2,56
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 5,97 0,96
Enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparagdes alimentares 4,03 0,65
Carnes de peruas/perus, em pedagos e miudezas, congeladas 3,34 0,54

% | Carnes desossadas de bovino, congeladas 2,01 0,32
% Carrocarias para veiculo automdveis transp. >=10 pessoas ou p/carga 1,98 0,32
E Carcagas e meias-carcagas de suino, congeladas 1,77 0,28
Outros painéis de madeira em bruto/simpl. polido 1,72 0,28
Veiculos automdveis para transp. >=10 pessoas, ¢/motor diesel 1,55 0,25
Subtotal 57,40 9,22
Outras mercadorias 11,99 1,92
Total 69,39 11,14
Total geral 622,75 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.
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A Tabela 28 mostra as principais mercadorias provenientes do Mato Grosso,
exportadas por portos catarinenses, em 2005, por ordem decrescente de valor. Naquele
ano foram embarcados 30 itens por S&o Francisco do Sul, 29 por Itajai e 12 por Imbitu-

ba.

Tabela 28 — Dez principais mercadorias mato-grossen  ses exportadas por portos de SC, em 2005
Porto Discriminagdo das mercadorias n\llilalllgg(ll:j(s)g) s /roatljté]:./:al
Outros grdos de soja, mesmo triturados 405,24 53,94

Oleo de soja, em bruto, mesmo degomado 125,25 16,67
Bagacos e outros residuos sélidos, da extr. do 6leo de soja 63,68 8,48

Milho em gréo, exceto para semeadura 5,88 0,78

—= | Carnes de galos/galinhas, néo cortadas em pedagos, congelados 5,56 0,74
% | Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira ndo-conifera 4,15 0,55
E Outras madeiras serradas/cortadas em folhas, etc. esp. > 6mm 4,01 0,53
E‘oo“ Madeira de ndo-coniferas, perfilada 3,58 0,48
Qutras sementes de algoddo, mesmo trituradas 1,67 0,22
Qutros couros bovinos, incl. bufalos, n/div. umid. pena flor 1,26 0,17
Subtotal 620,28 82,57
Outras mercadorias 6,51 0,87
Total 626,79 83,43
Carnes desossadas de bovino, congeladas 27,28 3,63
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 16,65 2,22
Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira ndo-conifera 14,33 1,91
Preparagdes alimenticias e conservas, de bovinos 13,21 1,76
Preparagdes alimenticias e conservas, de galos, galinhas 7,23 0,96

| Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 7,02 0,93
% Carnes desossadas de bovino, frescas ou refrigeradas 5,57 0,74
"~ | Madeira de ipé, serrada/cortada em folhas, etc. esp. > 6mm 2,94 0,39
QOutras madeiras serradas/cortadas em folhas, etc. esp. > 6mm 2,63 0,35
Madeira de nao-coniferas, perfilada 2,48 0,33
Subtotal 99,34 13,22
Outras mercadorias 7,34 0,98
Total 106,68 14,20
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedacos, congelados 9,54 1,27
Carnes desossadas de bovino, congeladas 6,17 0,82
Preparagdes alimentiias e conservas, de galos, galinhas 0,65 0,09
Pedacos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 0,42 0,06
Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira ndo-conifera 0,33 0,04

% | Outras madeiras serradas/cortadas em folhas, etc. esp. > 6mm 0,29 0,04
% Madeira de cedro, serrada/cortada em folhas, etc. esp. > 6mm 0,17 0,02
£ | Madeira de ngo-coniferas, perfilada 0,05 0,01
Qutras madeiras tropicais, serradas/cort. fls. etc. esp. > 6mm 0,05 0,01
Folhas p/folhead. etc. de outras madeiras 0,05 0,01
Subtotal 17,73 2,36
Outras mercadorias 0,05 0,01
Total 17,78 2,37
Total geral 751,25 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.
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A Tabela 29 mostra as principais mercadorias provenientes do Mato Grosso do
Sul, exportadas por portos catarinenses, em 2005, por ordem decrescente de valor. Na-
quele ano foram embarcados 19 itens por Sdo Francisco do Sul, 31 por Itajai e 7 por Im-

bituba.

Tabela 29 — Principais mercadorias sul mato-grossen

ses exportadas por portos de SC, em 2005

Porto Discriminagao das mercadorias n\llilatllgg(ll:j(s)g) slroat%:e/:al
Oleo de soja, em bruto, mesmo de gomado 22,74 10,07
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 13,48 5,97
Outras carnes de suino, congeladas 3,83 1,70
Qutros gréos de soja, mesmo triturados 2,06 0,91

= | Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira n&o-conifera 1,82 0,81
& | Cames desossadas de bovino, congeladas 1,14 0,50
E Moveis de madeira p/quartos de dormir 0,60 0,27
253% Carnes desossadas de bovino, frescas ou refrigeradas 0,36 0,16
Qutras miudezas comestiveis de suino, congeladas 0,25 0,11
Enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparagdes alimentares 0,21 0,09
Subtotal 46,49 20,58
Outras mercadorias 0,59 0,26
Total 47,08 20,84
Pedagos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 65,82 29,14
Carnes desossadas de bovino, congeladas 31,04 13,74
Outras carnes de suino, congeladas 22,83 10,11
Carcagas e meias-carcagas de suino, congeladas 10,64 4,71
Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 10,21 4,52
| Preparagdes alimenticias e conservas, de galos, galinhas 9,79 4,33
‘% Madeira compensada c/fls. <= 6mm, face de madeira ndo-conifera 6,74 2,98
"~ | Camesde galos/galinhas, ndo cortadas em pedacos, congelados 3,51 1,55
Enchidos de carne, miudezas, sangue, suas preparagdes alimentares 2,43 1,07
Pernas, pas e pedacos ndo desossados de suino, congelados 1,47 0,65
Subtotal 164,47 72,80
Outras mercadorias 4,21 1,86
Total 168,68 74,67
Carnes desossadas de bovino, congeladas 8,71 3,85
Qutras carnes de suino, congeladas 0,63 0,28
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 0,33 0,15
< | Pedacos e miudezas,comestiveis de galos/galinhas, congelados 0,16 0,07
§ Outras madeiras compensadas, com folhas de espessura <= 6mm 0,14 0,06
‘€ | Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 0,12 0,05
"~ |Pernas, pas e pedacos ndo desossados de suino, congelados 0,06 0,03
Subtotal 10,15 4,49
Outras mercadorias - -
Total 10,15 4,49
Total geral 225,90 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracao: BRDE.

A Tabela 30 mostra as principais mercadorias provenientes de Sao Paulo, ex-
portadas por portos catarinenses, em 2005, por ordem decrescente de valor. Naque-
le ano foram embarcados 197 itens por Séo Francisco do Sul, 310 por Itajai e 20 por
Imbituba.
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Tabela 30 — Principais mercadorias paulistas export ~ adas por portos catarinenses, em 2005
Porto Discriminagdo das mercadorias rr\nlilarigg(ggg) sl':)oatrtg']:/:al
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedagos, congelados 6,51 2,24
Pedacos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 5,72 1,97
Outras obras de couro natural ou reconstituido 547 1,88
Carnes desossadas de bovino, congeladas 5,08 1,75
—= | Ligas de aluminio em forma bruta 2,76 0,95
‘g Superfosfato, teor de pentoxido de fésforo (p205) <= 22% 1,51 0,52
E Outras chapas e tiras, de ligas aluminio, esp. > 0.2mm 1,22 0,42
3 | Outras madeiras serradas/cortadas em folhas, etc. esp. > 6mm 0,74 0,26
? [ Chassis com motor para veiculos automoveis transp. pessoas >= 10 0,70 0,24
Painéis de fibras de madeira, néo trabalhados mecan. d. > 0.8g/cm3 0,57 0,19
Subtotal 30,30 10,43
Outras mercadorias 5,81 2,00
Total 36,11 12,43
Carnes desossadas de bovino, congeladas 61,93 21,32
Outros agucares de cana, beterraba, sacarose quim. pura, sol. 40,08 13,80
Pedacos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 29,82 10,26
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedacos, congelados 19,70 6,78
Qutras carnes de suino, congeladas 7,78 2,68
— | Carnes desossadas de bovino, frescas ou refrigeradas 4,06 1,40
% Madeira de coniferas, serrada/cortada em fls. etc. esp. > 6mm 2,19 0,75
| Outras madeiras serradas/cortadas em folhas, etc. esp. > 6mm 1,66 0,57
Qutros couros/peles, int. bovinos, prepars. etc. 1,62 0,56
Painéis de madeira, para soalhos 1,32 0,45
Subtotal 170,16 58,57
Outras mercadorias 15,40 5,30
Total 185,56 63,87
Outros agucares de cana, beterraba, sacarose quim. pura, sol. 38,83 13,37
Carnes desossadas de bovino, congeladas 24,72 8,51
Carnes de galos/galinhas, ndo cortadas em pedacos, congelados 1,29 0,44
Painéis de fibras de madeira, néo trabalhados mecan. d. > 0.8g/cm3 1,02 0,35
Painéis de fibras de madeira, néo trabalhados mec. 0.5 < d. <= 0.8g/cm3 0,73 0,25
% | Chassis com motor para veiculos automéveis transp. pessoas >= 10 0,43 0,15
% Pedacos e miudezas, comestiveis de galos/galinhas, congelados 0,43 0,15
£ | outros painéis de fibras de madeira, densidade > 0.8g/cm3 0,36 0,12
Qutros painéis de madeira em bruto/simpl. polido 0,22 0,07
Qutras partes de laminadores de metais 0,22 0,07
Subtotal 68,25 23,49
Qutras mercadorias 0,63 0,22
Total 68,88 23,1
Total geral 290,53 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.
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3.2 Desembarques
3.2.1 De mercadorias catarinenses
3.2.1.1 Por via de transporte

Conforme a Tabela 31, dos 2,5 milhdes de toneladas de mercadorias importa-
das por Santa Catarina, em 2005, 58,4% (1,5 milhdo de toneladas) foram transportados
por via maritima, 36,3%, por via rodoviaria e, 5,3%, por outras vias, principalmente ferro-
viaria. Em termos de valor, 71% foram transportados por via maritima, 18,9%, por via ro-
doviaria, 6,8%, por via aérea e 3,3%, por outras vias.

No periodo 2000-2005, a participacdo da via maritima nas importagfes catari-
nenses reduziu de 75,7% para 58,4%, em tonelagem, sendo que, em valor FOB aumen-
tou de 67,3% para 70,9%. No mesmo periodo, a participacdo da via rodoviaria aumentou
de 23,8% para 36,3%, em tonelagem, sendo que, em valor FOB reduziu de 19,5% para
18,9%. J& a participacdo da via aérea, em valor FOB, reduziu de 13% para 6,8%, no re-
ferido periodo.

Tabela 31 - Evolucéo recente das importacdes catari  nenses por via de transporte

Via de Importagdes: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB)
transporte 2000 () 2004 2005

Peso Valor |Part.%| (..) | Peso Valor | Part.% | Peso Valor | Part.%
Maritima 1.221,7 6442| 67,30| (..)| 1.310,8| 1.089,6| 72,21 1.508,7| 1.553,2| 7097
Rodoviaria 384,6 186,6 | 1949 (.) 745,0 2725| 18,06 938,1 4140] 18,92
Aérea 2,3 1245 13,01] (.) 2,1 120,1 7,96 2,3 150,2| 6,86
Ferroviaria 5,9 18] 0,19 | (.) 63,1 26,5| 1,76 134,3 708 3,23
Outros* 0,0 01] 001] (.) 0,0 01| 0,01 0,1 04 0,02
Total 1.614,5 9571 100 | (..)| 2121,0| 1.508,9 100 2.583,5| 2.188,5 100
Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE. * Meios proprios e postal.

A Tabela 31 também mostra que no periodo 2000-2005, enquanto a tonelagem
total importada pelo Estado cresceu 60%, a transportada por via maritima cresceu ape-
nas 23,4%, 0 que se justifica pelo elevado incremento na tonelagem importada por via
rodoviaria e ferroviaria, provenientes dos paises vizinhos. Em valor FOB, no mesmo pe-
riodo, as importacdes totais aumentaram 128,7% e, as via maritima, 141%.

Assim, além das importacdes serem pouco representativas na corrente de co-
meércio do Estado, as transportadas via maritima sao proporcionalmente menores.

3.2.1.2 Por porto

Conforme a Tabela 32, em 2005, Santa Catarina importou US$ 1,5 bilhao, via
maritima, dos quais, 91,8% correspondentes a mercadorias desembarcadas nos portos
catarinenses e 8,2%, em outros portos.

No periodo 2000-2005, o valor dos desembarques de mercadorias catarinen-
ses pelos portos locais cresceu, em média, 19,4% a.a., enquanto que, por outros portos,
o crescimento meédio anual foi de 18,1%. Em termos totais, o incremento do valor das
mercadorias catarinenses importadas via maritima, no referido periodo, foi de 19,3% a.a.
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Ainda conforme a Tabela 32, o percentual correspondente a participacdo, em
valor, das mercadorias catarinenses desembarcadas em outros portos manteve-se prati-
camente constante, passando de 8,6%, em 2000, para 8,2%, em 2005, sendo que neste
ano, o Porto de Paranagua participou com 3,5%, Santos, com 2,9%) e Rio Grande, com
1,1%.

Tabela 32 — Distribuicdo das importacdes catarinens  es por porto de desembarque

Porto Importagdes por porto: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB) Part. % sltotal | Cresc.
Unid. | 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2000 | 2005 | % aa
Séo F. do Sul (SC) Peso 504,68 | 372,28 345,17 396,06 337,90 36362 41,31 2410| (6,35)
Valor 164,43 | 144,21 180,92 167,62 221,35| 26367| 2553|1698 9,90
ltajai (SC) Peso 269,58 | 774,07 275,57 282,38 340,72 42960| 22,07| 2847| 9,77
Valor 39446 | 358,67 361,13 370,52 659,15 949,35| 61,23| 61,12 19,20
Imbituba (SC) Peso 309,70 127,20 169,00 187,42 398,81 47553 | 2535| 3152 8,95
Valor 29,97 17,03 23,21 34,28 70,74 212,85 4,65] 13,70 | 48,00
Subtotal 1 Peso | 1.083,96 | 1.273,55 789,74 865,86 | 1.077,44 | 1.268,75| 88,73| 84,09| 3,20
Valor 588,87 | 519,91 565,26 572,42 951,24 | 1.425,87| 91,41| 91,80 19,35
Paranagu4 (PR) Peso 76,50 72,81 141,87 118,39 141,76 169,79 6,26 | 11,25| 17,29
Valor 26,63 24,25 33,31 26,65 54,33 54,20 413 349 1527
Peso 5,61 4,77 5,97 7,14 27,23 16,19 046| 1,07| 23,64
Santos (SP)
Valor 16,74 21,93 11,91 17,59 51,28 44,29 260| 2,85| 2148
. Peso 39,74 21,95 25,24 20,61 31,70 22,62 3,25| 1,50 |(10,66)
Rio Grande (RS)
Valor 8,89 10,44 9,62 7,84 17,27 17,62 1,38 1,13] 14,67
Rio de Janeiro (RJ) Peso 0,30 3,58 2,66 10,47 22,86 16,86 0,02 11212313
Valor 0,59 7,88 5,15 2,78 6,50 2,31 0,09 015] 31,54
. Peso 0,50 9,33 - 7,98 2,21 4,59 0,04| 0,30| 55,81
Antonina (PR)
Valor 0,07 1,61 - 1,22 0,48 1,13 0,01 0,07 74,82
Outros Peso 15,07 2,38 0,75 1,80 7,60 9,92 1,23| 0,66 (8,02)
Valor 2,40 1,39 391 2,17 8,53 8,90 0,37 057 30,28
Subtotal 2 Peso 137,72 114,81 176,49 166,39 233,36 239,97 11,27| 1591| 11,75
Valor 55,33 67,50 63,90 58,25 138,38 127,34 8,59| 820| 18,14
Total Peso | 1.221,68 | 1.388,36 966,23 | 1.032,25| 1.310,79 | 1.508,72 100 100 4,31
Valor 644,19 | 587,41 629,16 630,67 | 1.089,62| 1.553,21 100 100 19,25

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracao: BRDE.

A Tabela 33, a seguir, mostra as principais mercadorias importadas por Santa
Catarina, em 2005, desembarcadas por portos selecionados de outros Estados da Fede-
racao.

Ainda conforme a Tabela 33, do valor total das importacdes catarinenses reali-
zadas por outros Estados, em 2005, 42,6% foram desembarcadas por Paranagua,
34,8%, por Santos, 13,8%, por Rio Grande, 1,8%, pelo Rio de Janeiro, 0,9%, por Antoni-
na e 6,1, por outros portos.
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Tabela 33 — Principais mercadorias importadas por S C, em 2005, desembarcadas por outros portos

Porto Discriminagdo das mercadorias n\llilatllgg(ll:j(s)g) sl':)oatrtg';:/:al
Qutros cloretos de potassio 9,68 7,60

Uréia com teor de nitrogénio >45% em peso 9,03 7,09

‘| Outros adubos/fertiliz. miner. quim. c/nitrogénio e fosforo 5,61 440
g Diidrogeno-ortofosfato de aménio, incl. mist. hidrogen. etc. 448 3,52
& | Outras mags. ferram. p/forjar/estampar metais, martelos, etc. 2,56 2,01
& | Subtotal 31,36 24,62
Outras mercadorias 22,84 17,93

Total 54,20 42,56

Qutros tornos horiz. p/trab. metais, c/cmdo. numer. 2,15 1,69
Maquinas e aparelhos p/fabricagdo/acabamento de feltros 1,06 0,83
Maquinas p/enfestar ou cortar tecidos, automaticas 1,00 0,79

f'g) Tecido e feltro, util. em mags. p/fabr. de papel, p. >= 650g/m2 0,98 0,77
& | Maquinas de vazar (moldar) sob pressao 0,81 0,63
Subtotal 6,00 4,71

Qutras mercadorias 38,29 30,07

Total 44,29 34,78
Catodos de cobre refinado/seus elementos, em forma bruta 5,08 3,99

Acido 2-hidroxi-4-(metiltio)butanoico e seu sal calcico 3,10 2,43

& | Trigo (exc. trigo duro ou p/semeadura), e trigo c/centeio 1,83 1,43
& | Chapas, etc.polim. propileno, biax. orient. metaliz. s/suport 1,18 0,92
2 Outros polietilenos s/carga, d. >= 0.94, em formas primarias 0,93 0,73
© | Subtotal 12,11 9,51
Qutras mercadorias 5,51 4,33

Total 17,62 13,84

Pneus usados de borracha 1,42 1,11

Partes de maquinas e aparelhos p/avicultura 0,15 0,11

% Balsas inflaveis 0,12 0,09
§ Pneus novos para automdveis de passageiros 0,12 0,09
8 | Outros pneus novos para 6nibus ou caminhdes 0,10 0,08
£ | Subtotal 1,90 1,49
Outras mercadorias 0,41 0,32

Total 2,31 1,81

Uréia com teor de nitrogénio > 45% em peso 0,60 0,47

& | Diidrogeno-ortofosfato de amdnio, incl. mist. hidrogen. etc. 0,54 0,42
S | Sub total 1,13 0,89
< | Outras mercadorias - -
Total 1,13 0,89

Outros portos 7,79 6,12
Total geral 127,34 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.

3.2.2 De mercadorias importadas por outros Estados
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Conforme a Tabela 34, em 2005, nos portos catarinenses desembarcaram
mercadorias importadas por outros Estados brasileiros no valor US$ 771,7 milhdes, dos
quais 80,4%, por S&o Francisco do Sul, 17,1%, por Itajai e 2,5% por Imbituba.
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Ainda conforme a Tabela 34, do valor total das importacdes de mercadorias de
outros Estados, desembarcadas nos portos catarinenses, em 2005, 96,7% pertenciam a
cinco Estados: Parana (84,6%), Sdo Paulo (6,4%), Rio Grande do Sul (3,2%), Mato
Grosso do Sul (1,5%) e Minas Gerais (1,2%).

Em 2005, as relacdes percentuais dos valores das mercadorias desembarca-
das desses Estados por portos catarinenses, sobre as respectivas importacées totais'>,
foram as seguintes: Parana (14,4%), S&o Paulo (0,2%), Rio Grande do Sul (0,4%), Mato
Grosso do Sul (1,1%) e Minas Geais (0,2%).

Tabela 34 — Importacdes de outros Estados brasileir  os por portos catarinenses

Porto de desembarque: peso (kg milhdo) e valor (US$ milhdo FOB) Var. %
Estado | Unid. Imbituba Itajai Sio F. do Sul Totais 05/04
2004 2005 2004 2005 2004 2005 2004 2005
Peso 416,52 290,39 18,69 18,26 | 1.44117| 1.532,02| 1.876,37 | 1.840,66| (1,90

Parana

Valor 19,48 8,45 39,86 49,92 396,99 592,77 456,33 651,15| 42,69
S0 Paulo Peso 34,20 20,65 31,62 31,18 25,21 10,18 91,03 62,02 | (31,88)
Valor 6,81 5,15 32,85 32,80 13,45 11,36 53,10 49,31 (7,14)
Rio G. do Sul Peso 28,34 6,21 8,83 7,09 0,45 0,49 37,62 13,79 | (63,34)
' Valor 5,43 1,44 15,36 19,68 1,11 3,93 21,90 2505| 14,34
Mato G. do Sul Peso 3,00 1,72 2,38 4,28 0,35 0,00 572 6,00 4,85
Valor 0,03 2,42 4,23 9,32 3,44 0,08 7,70 11,81| 53,46
. . Peso 3,78 4,66 2,62 2,80 6,08 0,33 12,47 7,79 (37,53)

Minas Gerais
Valor 1,04 1,74 5,88 7,03 2,16 0,45 9,08 9,23 1,61
Espirito Santo Peso 0,25 0,27 1,42 1,70 2,42 2,42 4,09 4,39 7,30

Valor 0,08 0,12 2,20 1,26 4,83 4,83 7,11 6,21 (12,72)
Peso 36,57 14,55 0,21 0,11 74,36 425 | 111,13 57,22 | (48,51)

Mato Grosso

Valor 0,51 0,44 0,43 0,65 13,25 4,32 14,19 541 (61,86)
Goids Peso 1,05 0,30 2,01 2,72 0,12 3,59 3,18 6,61 107,80
Valor 0,14 0,05 2,87 3,62 0,35 0,55 3,37 422| 2532

Peso 1,55 0,16 3,21 2,06 2,19 1,41 6,96 3,63 | (47,84)
Valor 0,43 0,06 6,91 742 1,88 1,86 9,23 9,34 1,19
Peso 52525 338,91 70,99 70,20 | 1.552,34| 1.593,01| 2.148,58 | 2.002,12| (6,82)

Valor 33,96 19,87 110,58 | 131,71 43747 | 62014| 582,01 771,72 | 32,60
Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.

Outros estados

Total

Dada a relevancia da relacdo percentual das importacdes do Parana por portos
catarinenses, listam-se na Tabela 35 as principais mercadorias paranaenses importadas,
via Santa Catarina.

'3 Valores FOB, em 2005: Parana (US$ 4.525,36 milhes), Sdo Paulo (US$ 30.490,92 milhdes), Rio Gran-
de do Sul (US$ 6.692,17 milhdes), Mato Grosso do Sul (US$ 1.080,04 milhGes) e Minas Gerais (US$
3.935,88 milhdes),
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Tabela 35 — Dez principais mercadorias paranaenses  importadas por portos catarinenses, em 2005

Porto Discriminagdo das mercadorias rr\nlilarigg(ggg) s /tiatrté:/:al
Oleos brutos de petroleo 574,31 88,20
Qutros cloretos de potassio 4,89 0,75

Trigo (exc. trigo duro ou p/semeadura), e trigo c/centeio 4,67 0,72
Outras luvas de borracha vulcanizada, ndo endurecida 0,91 0,14

—= | Outros sobretudos, etc. de fibras sint./art. uso masculino 0,73 0,11
% | Folhas plfolhead. etc. de outras madeiras 0,68 0,10
E Outros compressores de ar 0,57 0,09
3 | Outros mantos, etc. de fibras sintet/artif. uso feminino 0,55 0,08
? Luvas p/cirurgia, de borracha vulcanizada, ndo endurecida 0,49 0,08
Hidrogéno-ortofosfato de diamonio, teor arsénio >= 6mg/kg 0,46 0,07
Subtotal 588,27 90,34
Outras mercadorias 4,50 0,69
Total 592,77 91,03
Outros motores de explosao, p/veic. cap. 87, sup. 1000cm3 4,26 0,65
Qutras preparagdes para alimentagao de animais 3,48 0,54
Outras partes e acess. de carrogarias p/veic. automdveis 1,96 0,24
Lisina 1,34 0,21
Outros motocompressores herméticos p/equipam. frigorificos 1,10 0,17

— | Outras partes e acess. p/tratores e veiculos automoveis 1,09 0,17
% Outros polimeros de etileno, em formas primarias 1,06 0,16
| Pneus novos para motocicletas 1,00 0,15
Atrazina 0,98 0,15
Halquinol, misturas de éteres dimetilicos de acidos, etc 0,92 0,14
Subtotal 16,79 2,58
Outras mercadorias 33,14 5,09
Total 49,92 7,67
Coque de petréleo nao calcinado 6,29 0,97
Qutros boratos naturais, acido bérico, natural, h3bo3 <= 85% 0,40 0,06
Nitrato de potassio, com teor em peso <= 98% de kno3 0,34 0,05
Outras partes e acess. de carrogarias p/veic. automdveis 0,28 0,04
Outros nitratos de sédio 0,28 0,04

% | Partes de maquinas e aparelhos de ar condicionado 0,10 0,02
% Motores diesel/semidiesel, p/veic. cap. 87, 1500 < cm?® <= 2500 0,10 0,01
£ | Outros adubos/fertiliz. miner. quim. c/nitrogénio e potassio 0,09 0,01
Qutras partes e acess. p/tratores e veiculos automéveis 0,09 0,01
Sulfato de potassio, teor de oxido de potassio (k20) <= 52% 0,04 0,01
Subtotal 8,00 1,23
Qutras mercadorias 0,45 0,07
Total 8,45 1,30
Total geral 651,15 100

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.

34

)




o
Banca Regional de Desenvolvimento do Ext Sul
- nco Regiona vi o xtremo Sul___

3.3 Sintese da movimentacao liquida de mercadorias nos portos catarinenses

Conforme a Tabela 36, em 2005, os portos catarinenses movimentaram 13,6
milhdes de toneladas de mercadorias, em termos de peso liquido, sendo 76% referentes
aos embarques e 24% relativos aos desembarques.

Do total embarcado nos portos locais, naquele ano (10,3 milhdes de t), 32,6%
se referiam as exportacdes catarinenses e 67,4%, a exportacdes de outros Estados. Da
tonelagem total embarcada, o Porto de S&o Francisco do Sul participou com 56,2%, Ita-
jai, com 39,5% e Imbituba, com 4,3%.

Dos 3,3 milhdes de toneladas de mercadorias desembarcadas nos portos lo-
cais, 38,8% correspondiam as importacfes catarinenses e 61,2%, as importacdes de ou-
tros Estados. Da tonelagem total desembarcada, S&o Francisco do Sul participou com
59,8%, Itajai, com 15,3% e Imbituba, com 24,9%.

No biénio 2004-2005, a tonelagem movimentada, em termos liquido, nos por-
tos catarinenses, aumentou 16,6%, motivado basicamente pelo incremento de 22,4%
nos embarques.

Tabela 36 — Sintese da movimentacao liquida de merc  adorias nos portos catarinenses

Porto de embarque e desembarque: peso (t) e valor (US$ mil FOB)

Descrigéo Unid. Imbituba Itajai Séo F. do Sul Totais
2004 2005 2004 2005 2004 2005 2004 2005

Mercadorias | Peso| 45.379 | 119.551| 1.771.300 | 2.106.849 | 1.363.091 | 1.146.088 | 3.179.771 | 3.372.488
@ catarinenses | Valor | 42.442 | 101.162| 2.087.308 |2.823.826 |1.511.334 | 1.274.982 | 3.641.084 | 4.199.970
% Mercadorias | Peso| 161.433| 326.776 | 1.787.224 | 1.974.680 |3.312.505| 4.659.160 | 5.261.162 | 6.960.616
2 deout.est. | valor| 105.176| 225.885| 1.648.874 [2.072.709 |1.295.774 | 1.494.522 | 3.049.825 | 3.793.116
w Total Peso| 206.812| 446.327 | 3.558.525 | 4.081.529 |4.675.596 | 5.805.248 | 8.440.933 | 10.333.104
Valor | 147.619| 327.046 | 3.736.182 | 4.896.535 |2.807.109 | 2.769.504 | 6.690.909 | 7.993.086
., | Mercadorias | Peso| 398.808 | 475.529| 340.724 | 429.601 | 337.902| 363.621 | 1.077.435| 1.268.751
% catarinenses | Valor| 70.738| 212.846| 659.149 | 949.350 | 221.349| 263.668 951.236 | 1.425.865
& | Mercadorias | Peso | 525248 | 338.908| 70.965 70.210 |1.551.478|1.593.003 | 2.147.691 | 2.002.121
€ |deout.est. | valor| 33.964 19.869 | 110.547 | 131.781 | 436.453| 620.074 580.964 771.724
é Total Peso| 924.056| 814.437| 411.689| 499.811 |1.889.381 | 1.956.624 | 3.225.126 | 3.270.872
Valor | 104.702| 232.715| 769.696 |1.081.131 | 657.802| 883.742 | 1.532.200 | 2.197.589
Movimentagéo Peso | 1.130.869 | 1.260.764 | 3.970.214 | 4.581.340* | 6.564.977 | 7.761.871 | 11.666.059 | 13.603.976
Valor | 252.321| 559.762 | 4.505.878 | 5.977.667 |3.464.911 | 3.653.246 | 8.223.109 | 10.190.675

Sintese obtida a partir das tabelas 24, 25, 32 e 34. * Peso conflitante com o constante na Tabela 45.
3.4 Projecao da movimentacéo liquida de mercadorias nos portos catarinenses

Conforme a Tabela 37, a movimentacao geral de mercadorias nos portos cata-
rinenses evoluiu, nos ultimos nove anos, a taxas anuais média de 7,8% e de 10,2%, em
termos de peso liquido e de valor, respectivamente.

Dos 13,6 milhdes de toneladas movimentadas em 2005, o Porto de Imbituba
participou com 9,3%, Itajai, com 33,7% e S&o Francisco do Sul, com 57%.

Projetando-se a tonelagem movimentada pelos portos catarinenses, em 2005,
constante na Tabela 37, pela taxa de crescimento anual média verificada no periodo
1996-2005 (7,8%), obtém-se, para 2010, uma movimentacéo total liquida de mercadori-
as de cerca de 20 milhdes de toneladas.
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rcadorias nos portos catarinenses

Porto Especificagdes Unid. Movimentagéo anual: peso (t) e valor (US$ mil FOB) | Cresc. %
1996 1999 2002 2005 a.a.

Mercadorias Peso 5.064 33 10.344 119.551 42,09

o | Catarinenses Valor 4.160 61 3.187 101.162 42,56

% Mercadorias de | Peso 153.515 224,883 189.033 326.776 8,76

-2 | outros estados Valor 102.339 87.139 100.243 225.885 9,20

© w Total Peso 158.579 224.916 199.377 446.327 12,18

§ Valor 106.499 87.201 103.430 327.046 13,28

= Mercadorias Peso 79.782 173.634 169.000 475.529 21,94

- % Catarinenses Valor 23.385 20.211 23.214 212.846 27,81

& | Mercadorias de | Peso 73.322 574.304 486.218 338.908 18,54

§ outros estados Valor 35.505 48.042 34.277 19.869 (6,25)

S Total Peso 153.104 747.938 655.217 814.437 20,41

Valor 58.890 68.253 57.491 232.715 16,50

Movimentagéo do porto de | Peso 311.682 972.854 854.594 1.260.764 16,80

Imbituba Valor 165.389 155.454 160.921 559.762 14,51

Mercadorias Peso 596.139 469.990 1.353.404 2.106.849 15,06

o | Catarinenses Valor 820.315 829.058 1.380.014 2.823.826 14,72

% Mercadorias de | Peso 312.950 446.070 1.170.991 1.974.680 22,71

-2 | outros estados Valor 349.501 361.588 1.131.423 2.072.709 21,87

w Total Peso 909.089 916.060 2.524.395 4.081.529 18,16

3 Valor 1.169.816 | 1.190.647 2.511.438 4.896.535 17,24

£ Mercadorias Peso 161.238 203.079 275.568 429.601 11,50

% Catarinenses Valor 316.830 393.232 361.127 949.350 12,97

‘E Mercadorias de | Peso 169.652 109.105 83.115 70.210 (9,34)

§ outros estados Valor 183.317 202.123 131.385 131.781 (3,60)

] Total Peso 330.890 312.184 358.684 499.811 4,69

Valor 500.147 595.355 492.512 1.081.131 8,94

Movimentagéo do porto de | Peso 1.239.979 | 1.228.243 2.883.078| 4.581.340 15,63

Itajai Valor | 1.669.963| 1.786.001| 3.003.949| 5.977.667 15,22

Mercadorias Peso 1.394.708| 1.163.057 1.056.916 1.146.088 (2,16)

o | Catarinenses Valor 1.023.645| 1.025.513 1.141.053 1.274.982 2,47

% Mercadorias de | Peso 956.555| 1.970.042 2.719.826 4.659.160 19,23

-2 | outros estados Valor 624.113 638.493 926.475 1.494 522 10,19

3 w Total Peso 2.351.263 | 3.133.099 3.776.742 5.805.248 10,56

3 Valor 1.647.758 | 1.664.006 2.067.528 2.769.504 5,94

'-'5' Mercadorias Peso 322.539 258.094 345,172 363.621 1,34

& | 3 |Catarinenses | Valor 236.671 138.495 180.921 263.668 1,21

& | Mercadorias de | Peso 2.720.266 | 3.162.907 1.904.437 1.593.003 (5,77)

§ outros estados Valor 526.663 424,420 379.878 620.074 1,83

] Total Peso 3.042.806 | 3.421.001 2.249.610 1.956.624 (4,79)

Valor 763.334 562.915 560.799 883.742 1,64

Movimentagao do porto de | Peso 5.394.069| 6.554.100 6.026.352 7.761.871 413

Séao F. do Sul Valor | 2411.092| 2.226.921| 2.628.327| 3.653.246 4,73

Movimentagdo total liquida | Peso 6.945.731| 8.755.197 9.764.024 | 13.603.976 7,76

de mercadorias Valor 4.246.444| 4.168.376 5.793.197| 10.190.675 10,22

Fonte: MDIC/Secex/Sistema Alice — Elaboracdo: BRDE.
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4 PORTOS MARITIMOS DE SANTA CATARINA: situagao atua | e planejada
4.1 Portos em operacéao

4.1.1 Porto de S&o Francisco do Sul

4.1.1.1 Caracterizacao

O Porto de Sao Francisco do Sul, gerenciado pela autarquia estadual Adminis-
tracdo do Porto de Séao Francisco do Sul (APSFS), situa-se no litoral norte catarinense,
na parte leste da Baia da Babitonga, em amplo estuario de aguas abrigadas, o que o
torna o maior porto natural do sul do Brasil.

Com canal de acesso de 9,3km, profundidade de 13m, considerando-se 0s in-
vestimentos em andamento e largura minima de 100m, possibilita a manobra de embar-
cacbes com comprimento total (LOA) de até 260m, boca de 40m e calado de 12m (diur-
no) e 11m (noturno). E acessado pela rodovia federal BR-280 que intercepta a BR-101,
a 34km do porto, e a BR-116, em Mafra (SC) e; via ferroviaria, por meio das composi-
cOes ferroviarias operadas pela América Latina Logistica (ALL).

Sua area de influéncia econdmica abrange toda a Regido Sul e os Estados de
Séao Paulo, Minas Gerais, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Goias. Atualmente, S&o
Francisco do Sul se destaca como o maior porto catarinense em tonelagem movimenta-
da e principal graneleiro do Estado, com predominancia de graneis sélidos**, principal-
mente embarques de graos agricolas, em grande parte, provenientes de outros Estados
do Brasil.

Na movimentacdo de contéineres, classifica-se como o segundo maior do Es-
tado, com perspectivas de ampliacdo da participacdo nesse segmento, em consequén-
cia dos investimentos em curso ou em vias de implementagéo, visando, inclusive, a atra-
cacao de porta-contéineres de maior porte e da entrada em operacao do Terminal Santa
Catarina (TESC), antigo Babitonga, alfandegado desde o final de 2003. Alias, recente-
mente, a empresa espanhola Dragados Servicos Portuarios e Logistica tornou-se sécia
do TESC. Como resultado dessa nova parceria serdo realizados investimentos na am-
pliacdo do terminal, iniciando brevemente a construcédo de um segundo berco de atraca-
¢édo com 250m de extensao e 14m de calado.

A ampliacdo do espaco para a iniciativa privada, dentro do programa de arren-
damento de areas e instala¢bes portuarias, vem motivando o aumento do numero de
terminais privados™ no Porto de S&o Francisco do Sul e, conseqiientemente, proporcio-
nando uma nova dinamica as atividades do Porto, a qual se reflete nos recentes projetos
da iniciativa publica e privada.

% Segundo a APSFS, a capacidade estatica de armazenagem instalada no porto, atualmente, é de
408.250 toneladas.

* 0s principais terminais privados em operacdo no Porto de S&o Francisco do Sul, atualmente, sdo: Bun-
ge Alimentos, Cargo Link, Companhia Integrada de Desenvolvimento Agricola de Santa Catarina (Cidasc),
Redex Multilog, Porto Seco Rocha Top, Terlogs Terminal Maritimo e Terminal Santa Catarina (Tesc). De
acordo com a APSFS, a capacidade de armazenagem de contéineres dos terminais privados do Porto de
Sao Francisco do Sul é de 23.613 TEU (Twenty-feet Equivalente Unit) - unidade internacional equivalente
a um contéiner de 20 pés, com 2,44m de base, 2,59m de altura e 6,06m de comprimento. Um contéiner de
40 pés corresponde a dois TEU.

37

)




o
Bancao Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul

T
4.1.1.2 Projetos de reforma e de ampliacéo das instala¢des portuarias

Para atender, com maior eficiéncia, a crescente movimentacdo de cargas no
Porto de S&o Francisco do Sul, h4d, em andamento ou em vias de implementacdo, uma
série de projetos da APSFS e da iniciativa privada.

Entre os projetos da APSFS, financiados, inclusive com recursos do Agenda
Portos’®, destacam-se:

e a recuperacgao e reforco dos bercos 102 e 103, incluindo dragagem para conferir aos
bercos calado de 13m. Em fase de concluséo;

e a recuperacgédo do sistema elétrico do porto. Também em fase de concluséo;

e a instalacdo sanitaria, concluida, com licitacdo para aquisicdo de equipamentos, em
andamento;

e 0 derrocamento da laje da cruz, o que permitird o acesso de navios de maior porte. Li-
citagdo concluida, em fase de assinatura do contrato;

e a construcao do centro operacional do porto, o qual permitira a centralizacéo das insta-
lagBes da Receita Federal (RF), do Ministério da Agricultura Pecuaria e Abastecimen-
to (MAPA), do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renova-
veis (Ibama), da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (Anvisa) e do setor opera-
cional do porto. Edital de licitacdo a ser lancado; e,

e a construcao de viaduto na intersecdo da BR-280 com a avenida de acesso ao porto,
com vistas a eliminar conflito existente entre a circulagdo de caminhdes e de trens na
intersecdo do km 0 da BR-280 e a avenida de acesso ao porto. Em fase de aprecia-
cao pelo Departamento Nacional de Infra-estrutura de Transportes (Denit).

Por parte da iniciativa privada, segundo informacdes da APSFS, destacam-se
0S seguintes projetos:

e implantacdo de bergo (401) para a importacao de fertilizantes e trigo, j& aprovado pela
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) e licenca ambiental prévia tam-
bém aprovada pela Fundacdo do Meio Ambiente (Fatma). Prazo de implantagéo esti-
mado em 18 meses;

e implantacao de berco (402) para a exportacdo de gréos. Estudo de viabilidade técnico-
econdmica em fase de conclusdo. Prazo de execucédo também estimado em 18 me-
ses; e,

e implantacdo de berco (401A), para produtos siderurgicos, destinado a receber barca-
¢as oceanicas utilizadas no transporte de bobinas de aco, provenientes do Porto de
Vitdria (ES). Projeto basico em concluséo e estudos ambientais em andamento.

Ha também a reforma do corredor de exportacdo, com vista a integrar as cor-
reias de transporte de materiais da Bunge Alimentos, Companhia Integrada de Desen-
volvimento Agricola de Santa Catarina (Cidasc), Terlogs Terminal Maritimo, entre outros,
0 que proporcionard amplo incremento na capacidade de embarque do ber¢co 101. Tam-

10 Agenda Portos é um plano emergencial de investimentos em infra-estrutura, inclusive portuaria, do Go-
verno Federal. No &mbito do Agenda Portos foram detectados problemas operacionais em 10 portos brasi-
leiros, inclusive nos de Sao Francisco do Sul e de Itajai, 0os quais passaram a receber recursos da Unido
para algumas obras de reparacdes.
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bém esta prevista a alocacdo de novos equipamentos de cais'’ (guindaste mobilie har-
bor crane MHC) e de movimentacgdo de patio (empilhadeiras reach stackers)

Ainda segundo a APSFS, para 2006, estao sendo pleiteados novos recursos do
Orcamento da Unido para execucdo de novas intervencdes no Porto de Sdo Francisco
do Sul, conforme mostra a Tabela 38.

Tabela 38 — Recursos pleiteados no Orcamento da Uni o de 2006 para o Porto de Séo F. do Sul

Item Intervengéo Valor (R$)

1 | Recuperagdo e modernizag&o do sistema elétrico do porto (complementagao) 4.000.000
Derrocamento junto ao canal de acesso ao porto (complementagéo) 10.000.000
Dragagem do canal de acesso (aprofundamento para 14m e alargamento para 130m) e bacia

3 . 30.000.000
de evolugdo (aprofundamento para 14m)

4 | Realinhamento do bergo 201dos atuais 150m para cerca de 260m 25.000.000

5 | Recuperagéo estrutural do bergo 101 15.000.000
Implantacdo do anel rodoferroviario do porto para integragdo com o Contorno Ferroviario de

6 " : 20.000.000
Séo Francisco do Sul e BR-280

7 Reassentamento da comunidade do bairro Bela Vista para liberagéo de area do porto ocupa- 5.000.000
da ilegalmente T

8 | Recuperagéo do pavimento da area primaria do porto 5.000.000

9 | Estudos, levantamentos e projetos para aproveitamento da hidrovia Joinville - Sdo Francisco 2.000.000

Total 116.000.000

Fonte: Administracéo do Porto de S&o Francisco do Sul.
4.1.1.3 InstalacOes de acostagem e respectivas taxas de utilizacédo

No Porto de Sdo Francisco do Sul ha, atualmente, 981m de cais distribuidos
em cinco bercos, discriminados a seguir:

e Berco 101, com 226m de extensao e 13m de profundidade, destinado as opera-
¢bes com granéis solidos (gréos e farelos) e granéis liquidos (6leos vegetais).

e Berco 102/103, com 390m de extensdo e 10m de profundidade, exclusivo para a
movimentag&o de contéineres.

e Berco 201, com 150m de extensdo e 8m de profundidade, utilizado atualmente
para a movimentacéo de carga geral'®.

e Berco 301, com 225m de extensao e 10m de profundidade, multiplo uso, utilizado
principalmente para a movimentacao de contéiner, de bobinas de aco e de carga
geral solta.

Conforme mostra a Tabela 39, a seguir, as taxas de utilizagdo dos principais
bercos do Porto de S&o Francisco do Sul (101, 102 e 301) atingiram niveis muito superi-
ores ao tecnicamente recomendado (cerca de 60%'%), no biénio 2004—2005, indicando a

7 Os principais equipamentos de cais utilizados, atualmente, sdo: 2 guindastes MHC, cada um com capa-
cidade nominal de 25 movimentos por hora; 2 shiploaders para a movimentacao de graneis solidos; e
bombas para embarque de 6leos vegetais conectadas a dutos que ligam as instalagdes da Cidasc ao ber-
0 101. O porto ndo esté ligado a sistema de duto de transporte.

® Carga geral sdo todas as mercadorias, exceto 0s granéis, transportaveis em contéineres, pallets, caixas,
sacos, frigorificadas ou néo.

9 De acordo com técnicos do setor, quando a taxa de utilizacdo do berco supera 60% de sua capacidade,
surgem congestionamentos, prolongando os tempos de espera dos navios por atracacdo, podendo resul-
tar em cancelamento de linhas.
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necessidade de redimensionamento das instalacées de acostagem e/ou dos equipamen-
tos de apoio as operacdes de cais e de patio.

Tabela 39 — Taxa de utilizagdo anual dos berco de a tracacéo do Porto de S&o Francisco do Sul

Bergos Especificagdes Ano 2004 | Ano 2005
S Numero de navios 101 156
A % de utilizagao 93,42 91,98
N NUmero de navios 336 377
- % de utilizagao 87,98 89,55
) Numero de navios 76 20
A % de utilizagao 35,56 10,52
= NUmero de navios 56 41
N | % de utilizago 59,31 42,7
= NUmero de navios 98 176
« % de utilizagao 89,17 76,92
Total de navios atracados 667 770
Média de utilizagado dos bergos 73,08 61,75

Fonte: Administracdo do Porto de S&o Francisco do Sul.

Em 2005, o menor tempo médio de atracacéo por navio no Porto de Sao Fran-
cisco do Sul, cerca de 1 dia, ocorreu no berco 102, devido ao ganho de produtividade
obtido na movimentacédo de contéineres. J&, no berco 201, o tempo médio de atracacao
se aproximou dos 4 dias, por causa de sua utilizagdo para a movimentacao de carga ge-
ral solta, a qual exige operacdes de manuseio distinto e, conseqiientemente, mais tempo
de manipulacao, de carregamento e descarregamento.

4.1.1.4 Movimentacéo de cargas

Das 7.968.330 toneladas®® movimentadas no Porto de S&o Francisco do Sul,
em 2005, incluindo longo curso e cabotagem e contéineres vazios, 0s embarques cor-
responderam a 80,1% (6.382.217t) e os desembarques, a 19,9% (1.586.113t), sendo
que da tonelagem total embarcada, 6.085.723 toneladas (95,4%) se referiam a navega-
¢éo de longo curso.

Considerando-se as movimentacfes (embarque e desembarque) por natureza
de carga e total, constantes na Tabela 40, verifica-se que o0s granéis sélidos participaram
com 51,3%, a carga geral, com 42,5% e os granéis liquidos, com 6,2%.

Tabela 40 — Historico da movimentagdo de cargas por natureza e total no Porto de Sdo F. do Sul (1)

A Carga geral Granel Granel Movimentagéo
no — . - - o
Conteinerizada | Ndo contein. Total sdlido liquido total

2000 1.648.906 287.720 1.936.626 2.569.698 112486 | 4.618.810
2001 1.547.694 345.676 1.893.370 2.365.371 449.610| 4.708.351
2002 2.359.483 240.308 2.599.791 2.452.904 350.539 | 5.403.234
2003 2.494.067 276.327 2.770.394 2.839.159 388.956 |  5.998.509
2004 2.695.648 889.283 3.584.931 3.048.945 343.390 | 6.977.266
2005 2.550.105 841.345 3.391.450 4.084.222 492,658 | 7.968.330

Fonte: Administracédo do Porto de S&o Francisco do Sul.

% Ressalte-se que no total da movimentacdo do Porto de Sdo Francisco do Sul ndo foi considerada a mo-
vimentacao relativa ao terminal privativo da Petrobras.
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De acordo com os dados constantes na Tabela 40, entre 2000 e 2005 houve
expressivo crescimento na movimentacdo de cargas de todas as naturezas, no Porto de
Séo Francisco do Sul. Nesse periodo, o crescimento anual médio da movimentagéo total
de cargas foi de 11,5%, induzido, basicamente, por incremento médio de 11,9% a.a. ha
movimentagcado de carga geral, sendo 9,1% a.a. na conteinerizada e 23,9% a.a. na néo
conteinerizada, e de 9,7% a.a. na de granéis solidos.

Conforme mostra a Tabela 41, da tonelagem total de longo curso exportada por
Séo Francisco do Sul, em 2005 (6.085.723t), 61,6% se referiam a granel solido, 30,3%,
a carga geral e 8,1, a granel liquido. Na classificacdo granel sdélido destacaram-se o0s
embarques de soja em grao (2.526.785t), de farelo de soja (1.012.087t) e de milho em
grao (175.614t). Na classificacao carga geral, os principais embarques foram de Madeira
(550.755t), azulejos (252.314t), frango congelado (187.133t), pecas para veiculos
(147.061t), moveis (130.983t) e motocompressores (106.098t), os quais representam
74,5% do total de embarques de carga geral em navegacao de longo curso.

Quanto aos desembarques da navegacéo de longo curso, destacaram-se, em
2005, as importacdes de trigo (138.860t), de fertilizantes (87.124t), de cevada (73.944t),
de resina sintética de PVC (8.761t) e de polipropileno (5.982t).

Tabela 41 — Movimentacao recente de cargas por sent  ido e natureza no Porto de Sdo F. do Sul (1)

Discriminagéo 2004 2005 Part. % s/movim. total | Var. %

2004 2005 | 05/04

Embarque 5.156.685 | 6.085.723 73,91 76,37 18,02
Carga geral 2.254.596 | 1.845.436 32,31 23,16 | (18,15)

° Granel s6lido 2.558.699 | 3.747.629 36,67 47,03 46,47
% Granel liquido 343.390 492.658 4,92 6,18 43,47
g, | Desembarque 893.209 685.148 12,80 8,60 | (23,29)
§ Carga geral 402.963 348.555 5,78 437| (13,50)
Granel sélido 490.246 330.993 7,03 415| (32/48)

Granel liquido - 5.600 - 0,07 -
Movimentagao 6.049.894 | 6.770.871 86,71 84,97 11,92
Embarque 161.444 296.494 2,31 3,72 83,65
Carga geral 161.444 296.494 2,31 3,72 83,65

Granel sélido - - - - -

g:j Granel liquido - - - - -
§ Desembarque 765.928 900.965 10,98 11,31 17,63
S Carga geral 765.928 900.965 10,98 11,31 17,63
Granel sélido - - - - -

Granel liquido - - - - -
Movimentagéo 927.372 | 1.197.459 13,29 15,03 29,12
Geral 3.584.931| 3.391.450 51,38 4256 (540)

g Conteinerizada 2.695.648 | 2.550.105 38,63 32,00 (540
° Contéineres cheios 2.438.006 | 2.281.522 34,94 2863| (642
§ Contéineres vazios 257.642 268.583 3,69 3,37 4,25
§ QOutras cargas 889.283 841.345 12,75 10,56 | (5,39)
'S | Granel solido 3.048.945| 4.078.622 43,70 51,19 33,77
= | Granel liquido 343.390 498.258 4,92 6,25 45,10
Movimentagéo total 6.977.266 | 7.968.330 100 100 14,20

Fonte: Administracdo do Porto de Sdo Francisco do Sul. — Classificacdo: BRDE
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4.1.1.5 Capacidade de movimentacao potencial das instalagcbes projetadas

Com a implementacéo da recuperacéao e refor¢co dos bercos, das novas instala-
¢cOes de acostagem, anteriormente citadas e, com a alocacdo dos equipamentos de cais
e de patio previstos na Tabela 42, a capacidade de movimentacdo anual de cargas, em
toneladas, do Porto de S&o Francisco do Sul, mais que dobrard em relagdo aos 8 mi-
Ihdes de toneladas movimentadas, em 2005.

Tabela 42 — Capacidade de movimentacdo das instalag  des projetadas do Porto de Séo F. do Sul

Bergo Destinagao Equipamentos Capacidade Anual
101 Embarque de granéis 2 shiploaders de 1500t/h 6,5 milhdes de toneladas
102/103 | Contéineres 3 MHC 240.000 boxes ou 390.000TEU
201 Multiplo uso Sem equipamentos 500 mil toneladas
301 Contéineres 2MHC 200.000 boxes ou 320.000TEU
301-A | Multiplo uso Sem equipamentos 500 mil toneladas
401 Descarga de granéis 1 descarregador del. 200t/h 2,6 milhdes de toneladas
401-A | Descarga de barcagas ocednicas | 2 empilhadeiras roll on - roll of 1,5 milhdes de toneladas

Fonte: Administracdo do Porto de S&o Francisco do Sul.

Com base nos dados constantes na Tabela 42, verifica-se que a capacidade
potencial estimada de movimentacdo de graneis, considerando 200 dias de operagéo
por ano, é de 9,1 milhdes de toneladas/ano, praticamente o dobro do movimento de car-
gas dessa natureza registrado em 2005.

No caso da movimentacdo de contéineres, a capacidade potencial, conside-
rando 290 dias de operacdo por ano, é de 710.000 TEU/ano, mais que o dobro dos
290.440 TEU registrados em 2005. Supondo-se que dos 710 mil TEU, 55% contenham
cargas que corresponda, em média, a 14 toneladas®, obtém-se uma capacidade poten-
cial de cerca de 5,4 milhdes de toneladas/ano, sem considerar a constru¢cao do segundo
berco do Terminal Santa Catarina.

Quanto as outras cargas, considerando, em meédia, cerca de 240 dias de ope-
racdo por ano, o potencial de movimentacédo € de 2,5 milhées de toneladas.

Somando-se as tonelagens relativas as cargas de todas as naturezas, obtém-
se uma capacidade potencial total de movimentagédo de 17,0 milhdes de toneladas/ano,
mais que o dobro da movimentacao total registrada no Porto de Sao Francisco do Sul,
em 2005 (7.968.330t).

4.1.1.6 ProjecOes da movimentacao de cargas

Os célculos das proje¢Bes da movimentagcdo de cargas por natureza e total do
Porto de Sao Francisco do Sul, para o periodo 2006—2010, foram realizados com base
nas taxas médias de crescimento verificadas entre 2000 e 2005, considerando-se 0s se-
guintes ajustes:

*! Para se ter uma idéia, segundo Alfredini (2005), um contéiner de 20 pés, equivalente a 1 TEU, pesando
aproximadamente 2 toneladas, quando vazio, suporta carga maxima de cerca de 18 toneladas de merca-
dorias. Ja o de 40 pés, equivalente a 2 TEU, pesando cerca de 3,5 toneladas, suporta carga maxima de
aproximadamente 27 toneladas. Nessa sondagem da capacidade de movimentag&o potencial de cargas,
em toneladas, adota-se, para os contéineres cheios, a média de 14t/TEU.
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e a taxa anual de crescimento médio da carga geral conteinerizada (9,1%) foi ajustada
para 15%, pois a tendéncia é haver maior incremento na movimentacdo de cargas
dessa natureza®, principalmente no Porto de S&o Francisco do Sul, ja que héa projetos
de ampliacdo da capacidade de movimentacdo de contéineres, em andamento, bem
como ampliacdo e aprofundamento do canal de acesso (130m x 14m), derrocamento
junto a bacia de evolucéo e uniformizacédo dos calados dos bercos para 13m, possibi-
litando a recepg¢ao de navios superiores a 270m. Em compensacéo, ajustou-se a taxa
meédia anual de crescimento da carga geral ndo conteinerizada de 23,9% para 18%.
Alias, essa reducdo s6 ndo foi maior por causa do projeto de implantacdo do berco
401A para a movimentacdo de produtos siderurgicos em navegacao de cabotagem,
principalmente desembarque de bobinas de ago;

e quanto a movimentacdo de granel sdlido, resolveu-se ajustar a taxa de crescimento
médio anual de 9,7% para 10%, apesar do projeto de implantagdo do ber¢o 402 para
a exportacdo de graos. Além da tonelagem de gréaos produzida em Santa Catarina ser
baixa, o Porto de Sao Francisco do Sul enfrenta fortes concorrentes nesse segmento
em sua area de influéncia econémica; e,

e no caso dos granéis liquidos, calculou-se a taxa média de crescimento anual com base
no periodo 2001-2005, resultando em 2,3%, a qual foi ajustada para 4%.

A Tabela 43 mostra as proje¢cdes de movimentacdo por natureza de carga e to-
tal calculadas com base nas referidas taxas ajustadas. Nesse caso, a movimentacao to-
tal projetada evoluiria a uma taxa média de 12,3% a.a.

Tabela 43 — Projecdo da movimentacdo de cargas por  natureza e total no Porto de S&o F. do Sul (t)

Ano Carga geral Gn:a_nel C}rapel Movimer!tagéo
Conteinerizada | Nao conteiner. solido liquido total projetada

2005 2.550.105 841.345 4.084.222 492.658 7.968.330
2006 2.932.621 992.787 4.492.644 512.364 8.930.416
2007 3.372.514 1.171.489 4.941.909 532.859 10.018.770
2008 3.878.391 1.382.357 5.436.099 554173 11.251.020
2009 4.460.150 1.631.181 5.979.709 576.340 12.647.380
2010 5.129.172 1.924.794 6.577.680 599.39%4 14.231.040

Considerando-se que a capacidade de movimentacao total projetada (14,2 mi-
Ihdes de t) é inferior a capacidade potencial planejada para os proximos trés anos (17
milhdes de t/ano), conclui-se que os investimentos previstos para o Porto de S&o Fran-
cisco do Sul séo suficientes para atender a movimentacao total projetada, pelo menos,
até 2010.

2 Os contéineres facilitam muito o transporte de carga geral. No é por acaso que a proporcdo de carga
conteinerizada tem crescido continuamente em praticamente todos os portos brasileiros. No caso de Santa
Catarina a tendéncia € que a movimentacao de cargas dessa natureza cresca ainda mais, uma vez que a
economia do Estado é predominantemente industrial, com vocacgdo para maior agregacao de valor a seus
produtos, o que, por si s0, justifica o inevitavel incremento no uso de contéineres. Além disso, a conteineri-
zacgdo é uma excelente alternativa para o porto atender a crescente demanda por movimentacgdo de car-
gas e, a0 mesmo tempo, atingir a eficiéncia necessaria para se manter competitivo. Ressalte-se, ainda,
gue as Estacdes Aduaneiras Interiores (EADIs) ou portos secos favorecem, em muito, a pratica de contei-
nerizacdo das mercadorias.
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4.1.2 Porto de Itajai
4.1.2.1 Caracterizacao

O Porto de lItajai, gerenciado pela autarquia municipal Superintendéncia do
Porto de Itajai, situa-se no litoral norte catarinense a margem direita do Rio Itajai-Acu, a
3,2km de sua foz, onde também se encontra o Terminal de Contéineres do Vale do Itajai
(Teconvi), arrendatario de grande parte da area e das instala¢cdes do porto organizado.

A montante do Rio Itajai-A¢u encontra-se o terminal de uso privativo misto
Braskarne Comércio e Armazéns Gerais Ltda®>., especializado em cargas frigorificadas,
e o Terminal Dow Brasil Nordeste?*, antigo Dow Quimica do Nordeste, movimentando
basicamente soda caustica em navegacdo de cabotagem, ambos com instalacbes pro-
prias.

Com canal de acesso de 3,2km, profundidade de 10m (com contrato de draga-
gem permanente) e largura de 100m, o Porto de Itajai possibilita, por enquanto, manobra
de navios com calado de até 9,9m, com comprimento total maximo de 250m, em opera-
¢cOes diurnas e de até 210m em operacdes noturnas. A bacia de evolucao constitui-se de
750m de extensao, 330m de largura e calado de 10m (em ampliac&o).

O acesso terrestre ao porto é exclusivamente rodoviario, via trechos de 5km a
10km que o interliga a BR-101, a qual esta conectada a BR-470, que intercepta a BR-
116, na regido central do Estado.

Sua area de influéncia econémica abrange a Regido Sul e os Estados de S&o
Paulo, Mato Grosso do Sul, Goias, Mato Grosso e Minas Gerais. Se destaca como o
maior porto catarinense em valor de cargas movimentadas e principal conteineiro do Es-
tado, sendo que o TECONVI responde por quase 90% das cargas conteinerizadas mo-
vimentadas pelo Porto de Itajai.

4.1.2.2 Projetos de melhorias e de ampliacdo das instalacdes portuérias

Além das obras de constru¢cdo do armazém de 1.500m2 para unitizacao e de-
sunitizacdo de cargas, da nova area de segregacao, do cabeco de amarragdo para navi-
0s, concluidas entre Novembro de 2004 e Setembro de 2005 e da implantacéo do Sis-
tema de Seguranca Portuaria — ISPS Code?®, recentemente concluida, encontram-se em
andamento ou em vias de implementacéo outros projetos no Porto de Itajai.

%8 O terminal Braskarne atua no apoio as atividades de logisticas, armazenagem e operagédo portuaria da
Seara Alimentos e de outros exportadores do segmento de mercadorias frigorificadas. Dispde de camaras
frigorificadas e de varios equipamentos de apoio a movimentacao de cargas, porém ndo possui guindaste
de faixa de cais.
4 O terminal Dow Brasil, situado a cerca de 6 milhas do Porto de Itajai, embora tenha a possibilidade de
prestar servicos para terceiros, dedica-se atualmente a Dow Brasil Nordeste. Ha a intencao de atrair ar-
rendatarios que atuem em outros segmentos de cargas, mas 0s projetos nesse sentido sdo desestimula-
dos por causa da pequena profundidade do canal, cerca de 6m, exigindo elevados gastos com dragagem
de adequacéo. Com esse calado so6 trafega navios antigos de no maximo 120m de comprimento, os quais
estdo se tornando cada vez mais raros.
%% “International Ship and Port Facility Security Code (Cédigo Internacional de Seguranca e Protecdo de
Embarcacgdes e Instalagcdes Portuarias) € um conjunto de medidas que visa intensificar o controle de car-
gas, veiculos e pessoas na ‘interface cais-navio’, como medida preventiva de prote¢do em fungéo do au-
mento do risco de atentados terroristas” (MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 2006).
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Entre os projetos financiados com recursos da Unido (Denit e Agenda Portos) e
com contrapartida da Prefeitura Municipal de Itajai, destacam-se:

e a recuperacao dos molhes da barra do porto e dragagem de adequacéo e de melhori-
as de acesso maritimo e da bacia de evolu¢cdo, com aumento de calado previsto para
11m. Obras em andamento;

e a construcdo do Complexo Administrativo Portuario- Centro Integrado de Atendimento,
com concluséo prevista para Outubro de 2006; e,

e a construcao da via expressa portuaria com extensao de 5,25km, a qual proporcionara
acesso rapido a BR-101, com inicio das obras previsto para Junho de 2006.

No terminal privado TECONVI, além da aquisicdo do scanner para vistoria de
contéineres, em Outubro de 2005, da entrada recente em operacédo do guindaste MHC
200%°, considerado mais moderno do que os outros dois em funcionamento desde 2005,
e da aquisicdo de mais cinco empilhadeiras reach staker®’, para agilizar as operacées de
patio e, consequentemente, o atendimento dos navios, também encontra-se em fase de
conclusdo a construcdo da sede administrativa com 4.478m2, incluindo quatro gates
(portdes) com balanca para também agilizar as operacdes de recepcao e de expedicédo
de cargas.

A administracdo do TECONVI também pretende construir mais um berco de
atracacao de cerca de 260m, um prolongamento do cais atual e adquirir dois portéine-
res?® para conseguir a maior reducédo possivel do tempo de permanéncia dos navios no
porto.

Também encontra-se em processo de negociacdo a compra de terrenos com
vistas a ampliar a area fisica do porto, dos atuais 47.000m2 para 81.000mz.

Para 2007, estdo sendo pleiteados recursos para a complementacao da refor-
ma dos molhes, de estacas do cais, recuperacéo de patio, dragagem, entre outras.

4.1.2.3 Instalacbes de acostagem e respectivas taxas de utilizacéo

As instalacdes de acostagem do Porto de lItajai sdo praticamente continuas,
constituindo um cais de 740m de extensdo, com perspectiva de ampliacdo para 1.000m,
por enquanto dividido em quatro bergos, todos com calado de 9,5m, cujas destinacdes
sao definidas a sequir.

e B1, arrendado para o TECONVI, destinado a movimentacao de contéineres;

e B2, utilizado para movimentacdo de carga geral/reefer, de acordo com a disponibilida-
de de espaco, j& que boa parte deste berco € normalmente ocupada pelos navios de
maior porte que atracam no B1;

e B3, também utilizado para a movimentagdo de carga geral, com preferéncia para ar-
madores com servico regular (liner), recentemente passou a ser usado pelo porto or-
ganizado para a movimentacao de contéineres; e

e guindaste MHC Pés-Panamax € capaz de movimentar cerca de 30 contéineres por hora.
2" As empilhadeiras reach stacker tem capacidade de 40 toneladas. Atualmente encontram-se em opera-
ggélo 18 dessas empilhadeiras no Porto de Itajali.

Guindastes que se movimentam sobre trilhos ou pneus entre o cais e 0 havio, 0s quais dependendo das
condicbes de operacao, patio, navio etc., podem atingir entre 30 e 40 movimentos/hora. Em Santa Catari-
na ainda ndo ha guindaste deste tipo em operacéo.
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e B4, também utilizado pelo TECONVI, é prioritario para movimentagdo de contéineres
e, quando disponivel, também atraca navios dos demais operadores portuarios.

Esses bercos séo utilizados pelo TECONVI, cuja participacdo no desempenho
operacional do porto organizado é de 94%, pela Estinave Operador Portuario e Logistica
Ltda. (3%) e pela metallrgica Marcon (3%), que operam basicamente com carga geral.

Em 2005, a taxa de ocupacdo média dos referidos bercos, sem o B2?°, atingiu
97%, muito acima da recomendada (cerca de 60%), registrando 866 atracacdes, ante
871 no ano anterior. Incluindo o berco 2, a taxa de ocupacdo média em 2005 foi de 72%
(B1 =94%, B2 = 10%, B3 =87% e B4 = 97%).

Ha, ainda, o cais da Braskarne, utilizado para a movimentacdo de mercadorias
frigorificadas e de carga geral (madeiras, bobinas, veiculos etc), com 150m de extensao
e calado de 8,5m.

Também encontra-se em operacao o pier da Dow Brasil, utilizado para a mo-
vimentacdo de soda caustica, com 30m de extenséo e calado de 5,5m, cuja capacidade
operacional esta limitada ao extremo pela falta de dragagem do canal. Nesses terminais,
principalmente no da Braskarne, foram registradas 118 atracacfes em 2005, ante 86 no
ano anterior.

Dos 984 navios que atracaram em Itajai, em 2005, 80,7% eram full container,
9,1%, carga geral, 5%, reefer, 1,7% graneleiro e 3,5% eram embarcacdes da marinha,
rebocadores e outros.

4.1.2.4 Movimentacéo de cargas

Das 6.544.872 toneladas movimentadas no porto e nos terminais localizados
em Itajai, em 2005, incluindo longo curso, cabotagem e contéineres vazios, 0s embar-
ques corresponderam 77,9% (5.100.800t) e os desembarques, a 22,1% (1.444.072t),
sendo que da tonelagem total embarcada, 5.018.612 toneladas (98,4%) se referiam a
navegacao de longo curso.

Considerando-se as movimentagdes (embarque e desembarque) por natureza
de carga, constantes na Tabela 44, verifica-se que a conteinerizacao atingiu 92,3% das
6.135.558 toneladas de mercadorias movimentadas no Porto de Itajai, em 2005. Desse
total as cargas soltas participaram apenas com 7,5%.

Tabela 44 — Movimentacdo de cargas por natureza et otal no porto e nos terminais de lItajai (t)

Porto organizado (Cais Publico + TECONVI) Braskarne e Dow
Ano Carga Geral Granel | Granel |Total porto | Carga | Granel
Contein. | Nio cont.| Subtotal | Sélido | Liquido |organizado| geral | Liquido
2000 | 1.698.353| 228.606 | 1.926.959| 120.122 16.920 | 2.064.001| 184.236| 83.589 2.331.826
2001 | 2.285.670| 352.386| 2.638.056| 40.013| 26.894| 2.704.963| 193.999| 76.132 2.975.094
2002 | 3.068.838| 439.804 | 3.508.642| 59.516| 34.575| 3.602.733| 273.854| 82.835 3.959.422
2003 | 4.055.527 | 232.141| 4.287.668 | 48.930 14.569 | 4.351.167 | 233.551| 73.418 4.658.136
2004 | 4.922495| 436.450| 5.358.945 -] 21.190| 5.380.135| 267.980| 65.828 5.713.943

2005 |5.660.952| 459.743| 6.120.695 -] 14.863| 6.135.558 | 349.678" | 59.636 6.544.872
Fonte: Administracédo do Porto de Itajai — Elaboragao: BRDE.
* Desse total, 65.670 toneladas se referem a carga conteinerizada.

Movimentagao
total

\_

9 O berco 2 é utilizado juntamente com o berco 1 para permitir a atracacdo de navios de maior porte.
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De acordo com os dados da Tabela 44, entre 2000 e 2005 o crescimento anual
meédio da movimentacdo de cargas do porto organizado (cais publico + TECONVI) foi de
24,3%, induzido por incremento médio de 26% a.a. na movimentacao de carga geral,
sendo 27,2% a.a. na conteinerizada e 15% a.a. na ndo conteinerizada.

A despeito do expressivo incremento médio verificado na tonelagem movimen-
tada de cargas conteinerizadas, no periodo 2000-2005, observa-se que 0s aumentos
vém diminuindo sistematicamente, passando de 34,6% em 2001, para 32,2% em 2003 e
15% em 2005, um indicativo de que o potencial de crescimento da capacidade instalada
do porto de Itajai esta se esgotando, exigindo, portanto, o redimensionamento das insta-
lacBes e/ou dos equipamentos em operacéo.

Conforme mostra a Tabela 45, da tonelagem total de longo curso exportada pe-
lo porto e pelos terminais de Itajai, em 2005, 99,8% se referiam a carga geral e 0,2%, a
granel liquido. Na classificagdo carga geral destacaram-se, em 2005, os embarques de
frango congelado (1.838.854t), de madeira e derivados (1.262.239t), de azulejos
(421.645t), de maquinas, motores e acessorios (262.560t), de carne congelada
(166.718t), de acucar (133.801t), de tabacos (80.891t), de maca (77.822t), de papel
(56.012t), realizados no porto organizado (cais publico + TECONVI), os quais represen-
tam 85,9% do total de embarques de carga geral em navegacéo de longo curso.

Tabela 45 — Movimentagéo de cargas por sentido e na  tureza no porto e nos terminais de ltajai (t)

)

Discriminagdo 2004 2005 Part. % s/movim. Total | Var. %

2004 2005 05/04

Embarque 4.374.682| 5.018.612 76,56 76,68 14,72
Carga geral 4.358.374 | 5.007.966 76,28 76,52 14,90

° Granel sélido - - - - -
£ Granel liquido 16.308 10.646 0,29 0,16 | (34,72
é Desembarque 1.087.767 | 1.294.656 19,04 19,78 19,02
§ Carga geral 1.085.774 1.292.675 19,00 19,75 19,06
Granel sélido - - - - -

Granel liquido 1.993 1.981 0,03 0,03 (0,60)
Movimentagao 5.462.449 | 6.313.268 95,60 96,46 15,58
Embarque 100.286 82.188 1,76 1,26 | (18,05)
Carga geral 97.397 79.952 1,70 122 (17,91)

Granel sélido - - - - -

§ Granel liquido 2.889 2.236 0,05 0,03| (22,60)
§ Desembarque 151.208 149.416 2,65 2,28 (1,19)
S Carga geral 85.380 89.780 1,49 1,37 515
Granel sélido - - - - -

Granel liquido 65.828 59.636 1,15 0,91 (9,41)
Movimentagéo 251.494 231.604 4,40 3,54 (7,91)

- Carga geral 5.626.925| 6.470.373 98,48 98,86 14,99
° Conteinerizada 4922.495| 5.726.622* 86,15 87,50 16,34
§ Contéineres cheios 4395789 | 5.126.413 76,93 78,33 16,62
£ Contéineres vazios 526.706 600.209 9,22 9,17 13,96
g Outras cargas 704.430 743.751 12,33 11,36 5,58
é Granel liquido 87.018 74.499 1,52 114 (14,39)
Movimentagao total 5.713.943 | 6.544.872 100 100 14,54

Fonte: Administracédo do Porto de Itajai — Elaboragao: BRDE.

*Resultado de 5.660.952t do porto organizado somado aos 65.670t do terminal Braskarne.
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Quanto aos desembarques realizados no porto organizado destacaram-se, em
2005, as importacdes de maquinas, motores e acessorios (42.900t).

No terminal da Braskarne foram movimentadas, em 2005, 349.678 toneladas
de carga geral, 30,5% a mais do que a registrada no ano anterior (267.980t). No terminal
da Dow Brasil, no mesmo ano, foram movimentadas 59.636 toneladas de granel liquido,
ante 65.828 toneladas no ano anterior. A movimentacbes de ambos os terminais em
2005 totalizaram 409.314 toneladas.

4.1.2.5 Capacidade de movimentacao potencial das instalacfes atuais e projetadas

Considerando-se as obras de adequacao e de melhorias de acesso maritimo; a
construcdo de novos gates (portdes) que agilizardo as operacdes de recepcao e de ex-
pedicao de cargas; a aquisicdo do terceiro guindaste MHC-200 e de novos equipamen-
tos de apoio as operacdes de patio € de se esperar que o potencial de movimentacao de
contéineres do Porto de Itajai aumente em, pelo menos, 131,2 mil boxes/ano ou 164 mil
TEU/ano®®, sem considerar possiveis movimentagdes de cargas com guindastes do
préprio navio.

Supondo-se que seja realizado o prolongamento do cais para 1.000m e 0 novo
berco de atracacéo seja adaptado para operar com os dois portéineres planejados, a
capacidade de movimentacao potencial de contéineres seria acrescida, em termos liqui-
do, em no minimo, 367,5 mil boxes/ano ou 459,3 mil TEU/ano®" .

Somando-se essas estimativas obtém-se um incremento de movimentacéo po-
tencial de 623,3 mil TEU/ano, 96,2% dos 647.796 TEU movimentados pelo porto organi-
zado (cais publico + TECONVI) e pelo terminal da Braskarne, em 2005, dos quais
361.022TEU, correspondentes a contéineres cheios.

Supondo-se que 55% dos 623,3 mil TEU correspondam a contéineres cheios
contendo, cada um, 16 toneladas de mercadorias®, obtém-se movimentagdo potencial
de, pelo menos, 5,4 milhdes de toneladas/ano de mercadorias, 95,8% das 5.726.622t
movimentadas, em 2005, das quais, 5.126.413t relativas a contéineres cheios, conforme
mostra a Tabela 45, constante na pagina anterior.

Quanto ao terminal da Braskarne, resolveu-se nao estimar capacidade de mo-
vimentacao potencial de cargas, ja que além de operar com guindastes dos proprios na-
vios que atende, obteve-se a informacdo de que ndo ha, por enquanto, projeto de refor-

% Essa estimativa foi realizada com base nas suposicdes de que a movimentacdo de contéineres sera
otimizada em ritmo capaz de compensar os problemas decorrentes das elevadas taxas de ocupacao dos
bercos e, de que o novo guindaste tenha condicées de movimentar, no minimo, 25 contéineres por hora,
operando 21 horas por dia, durante 250 dias por ano, resultando no incremento da capacidade de movi-
mentacao potencial de, pelo menos, 131,2 mil boxes/ano. Supondo-se que 25% dos boxes sejam de 40
Elés e, convertendo-se para unidade padrao, obtém-se 164 mil TEU.

Essa estimativa foi realizada com base nos seguintes parametros: utilizacdo de dois portéineres por
berco, cada um movimentando, em média, 35 contéineres/hora, operando 21 horas por dia, durante 250
dias por ano, resultando no incremento da capacidade de movimentacéo de 367,5 mil boxes/ano. Supon-
do-se que 25% dos boxes sejam de 40 pés e, convertendo-se para unidade padrdo, obtém-se 459,3 mil
TEU.

32 para se ter uma idéia, a tonelagem média por contéiner cheio movimentada no TECONVI, em 2005, foi
de 24,8 (4.414.257t/177.620 contéineres cheios).
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ma ou de ampliacdo do terminal. O potencial atual de movimentac&o de carga é de cer-
ca de 400.000 toneladas/ano.

Em sintese, considerando-se que o porto organizado (cais publico + TECONVI)
e o terminal da Braskarne movimentaram quase 6,5 milhdes de toneladas, em 2005,
com a concluséo das obras planejadas, inclusive de ampliacéo do cais, a capacidade de
movimentacao potencial das instalacfes de acostagem de Itajai atingiria 11,9 milhdes de
toneladas por ano.

4.1.2.6 ProjecOes da movimentacao de cargas

Os célculos das proje¢Bes da movimentagcdo de cargas por natureza e total do
porto organizado de Itajai, para o periodo 2006-2010, foram realizados com base nas
taxas médias de crescimento verificadas no periodo 2000-2005, considerando-se 0s se-
guintes ajustes:

e a taxa anual de crescimento médio da carga geral conteinerizada (27,2%) foi ajustada
para 25%, em 2006, levando-se em conta a acentuada tendéncia de queda verifica
nos 4 anos anteriores e a expectativa de crescimento na movimentacao de cargas,
em decorréncia dos projetos realizados ou em vias de implantacédo, no porto organi-
zado. Para os anos seguintes, considerando-se a entrada em operacao do Porto de
Navegantes, em Agosto de 2007, supbe-se que a movimentacdo de cargas crescera
a taxas anuais menores, reduzindo de 20%, em 2007, para 15%, em 2008 e 10%, a
partir de 2009;

e com relacéo a evolucdo anual da movimentacdo de carga geral solta (15%), manteve-
se em 15%, em 2006, mas, supde-se que reduzira para 10%, em 2007 e, para 5% a
partir de 2008, em virtude da tendéncia a conteinerizagdo desse tipo de carga e da
prépria necessidade de otimizacdo dos recursos, com vistas a compensar as limita-
¢cOes para a expansdo do cais e da retroaria do porto; e,

e quanto a movimentacao de granel liquido, resolveu-se ajustar a taxa de crescimento
médio anual de (-2,6%) para 1%, apesar de, pelos mesmos motivos apresentados an-
teriormente, a tendéncia é que esse tipo de carga também seja reduzida a cada ano,
caso ndo seja muito rentavel.

A Tabela 46 mostra as projecdes de movimentacdo por natureza de carga e to-
tal calculadas com base nas referidas taxas ajustadas. Nesse caso, a movimentagao to-
tal projetada do porto organizado evoluiria a uma taxa média de 15,3% a.a.

Tabela 46 — Projecdo da movimentacao de cargas por  natureza e total no porto organiz. de ltajai (t)

A Carga Geral Granel Granel Total porto
no — © A > '
Conteinerizada | Nao cont. Subtotal Solido | Liquido | organizado
2005 5.660.952 459.743 6.120.695 - 14.863 6.135.558
2006 7.076.190 528.704 7.604.894 - 15.012 7.619.906
2007 8.491.428 581.575 9.073.003 - 15.162 9.088.165
2008 9.765.142 610.654 10.375.796 - 15.313 10.391.109
2009 10.741.656 641.186 11.382.843 - 15.466 11.398.309
2010 11.815.822 673.246 12.489.068 - 15.621 12.504.689

Caso a tonelagem total de cargas movimentadas no porto organizado de Itajai
evolua conforme a projecdo constante na Tabela 46, serdo necessarios investimentos
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adicionais aos previstos anteriormente, antes de 2010, para manté-lo competitivo pelos
proximos anos.

4.1.3 Porto de Imbituba
4.1.3.1 Caracterizacao

O Porto de Imbituba, Unico no Brasil administrado exclusivamente pela iniciati-
va privada, € uma concessao da Companhia Docas de Imbituba, localizado no litoral sul
catarinense e construido em uma enseada aberta ao mar, sendo abrigado por um molhe
de 845m de comprimento. E acessado por dois trechos rodoviarios pavimentados de
cerca de 6km cada um, que o interliga a BR 101 e, pela ferrovia Tereza Cristina, a qual
se estende por alguns municipios do Sul do Estado, entre os quais se destacam Tuba-
rao e Criciima.

Imbituba dispde de uma area portuaria terrestre de 1.550.000m?, mas, atual-
mente, ocupa menos de um quarto dessa area. As instalagfes de atracagao constitui-se
de quatro bercos multiplo uso, todos com calado de 9,5m e ampla retro-area para apoio
as operacdes. O calado oficial atual do porto € de 9,63m, mas esta prevista dragagem
de aprofundamento do canal e junto aos bercos 1 e 2 para 12m, habilitando-os a atracar
0s navios panamax>® de maior porte.

Com profundos canais de acesso ao porto e possibilidade para calado de até
16m junto aos bercos, Imbituba tém potencial para a navegacao de porta-contéiner pos-
panamax®*® e de graneleiros capesize®. Além disso é o Unico porto da Regido Sul que
dispde de ampla area para expansdo. Entretanto, a despeito desse grande potencial,
ainda € muito pouco utilizado, principalmente, por causa das restricdes na oferta de
linhas maritimas e nas op¢des de servicos portuarios.

Parte das instalacdes do Porto de Imbituba esta arrendada para o Terminal de
Petcoke®, da Cimento Rio Branco S.A., do Grupo Votorantin e para o Terminal de Carga
Frigorificada, do Grupo Doux (Frangosul).

% panamax é um termo gue designa os navios que, devido as suas dimens@es, alcancaram o tamanho
limite para passar nas eclusas do Canal do Panama (comprimento de 305m, largura de 33,5m e profundi-
dade de 26m). (WIKIPEDIA). O porte em tonelada-porte bruto (tpb) e as dimensdes tipicas dos porta-
contéineres Panamax, segundo Alfedini, 2005, variam entre 10.000tpb (130m de comprimento e 7,3m de
calado) e 60.000tpb (290m de comprimento e 13,2m de calado).

% Os porta contéineres Pds-Panamax sdo o mais largo possivel, para um maior aproveitamento de custo.
Segundo Alfredini, 2005, o porte bruto desses navios e as respectivas dimensdes tipicas variam entre
55.000tpb (261m de comprimento, 38,3m de boca e 12,8m de calado) e 70.000tpb (280m de comprimento,
42,8m de boca e 13,8m de calado).

%> De acordo com Alfredini, 2005, o porte bruto e as dimens0es tipicas dos graneleiros variam entre
10.000tpb (130m de comprimento, 18m de boca e 7,5m de calado) e 400.000tpb (375m de comprimento,
62,5m de boca e 24m de calado). Capesize sdo navios com capacidade a partir de 100.000tpb, que reali-
zam viagens pelo Cabo da Boa Esperanca.

% Atualmente o Terminal de Petcoke dispde de patio mecanizado para a movimentagdo de coque, com
capacidade de descarga de 1.500t/h e de estocagem de 130.000t, operando com o auxilio de um shiploa-
der e guindastes MHC e Takraff.
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4.1.3.2 Principais iniciativas e projetos para a revitalizagao do porto

Nos ultimos dois anos, a administracdo do Porto de Imbituba vem procurando
diversificar cargas e atrair investimentos privados para aumentar sua capacidade de mo-
vimentacao.

Em junho de 2004, reativou a movimentacao de contéineres, inicialmente com
dois navios mensais para carga dessa natureza. Para se ter uma idéia, entre Maio e Ju-
Iho de 2005 atracaram, em Imbituba, 19 navios porta-contéineres.

Em Junho de 2005, firmou contrato de operacao de contéineres com a Libra
Terminais, valido até 2012, o qual prevé a realizacdo de obras de infra-estrutura de péa-
tio, de reforma dos bercos de atracacédo 1 e 2 e a utilizacdo de dois guindastes MHC. A
retro-area com 40.000m2 para contéineres, inclusive frigorificados, esta praticamente
pronta. Por enquanto a Libra esta operando contéineres, no Porto de Imbituba, com
guindastes do proprio navio, cuja capacidade de movimentacdo € de cerca 8 unidades
por hora. Mas ha previsdo de entrar em operacéo, no inicio do segundo semestre de
2006, pelo menos um dos guindastes MHC. O terminal de contéineres da Libra (Tecon)
prevé capacidade para movimentar 150.000 contéineres/ano.

No inicio de 2006, a Companhia Docas de Imbituba e a Union Armazéns e
Operacdes Portuarias, assinaram, com interveniéncia da Agéncia Nacional de Transpor-
tes Aquaviarios (Antaq), um contrato de arrendamento, por 25 anos, de parte da infra-
estrutura do Porto de Imbituba, para a movimentacéo de carga geral, em suas diversas
modalidades. O projeto do terminal de carga geral da Union prevé a preparagéo de pétio
de 25.000mz2, a aquisicdo de equipamentos para manuseio de carga dessa natureza e a
ampliagdo da capacidade de armazenagem de cargas, dos atuais 3.000m? para cerca de
9.000m?2. As principais mercadorias movimentadas por esse terminal sdo: acucar, madei-
ra, cargas frigorificadas solta, bobinas de aco e pisos. A previsdo € de que, em 2007,
cerca de 240.000t de carga geral circulem no novo terminal.

Ha projetos em fase de estudo de viabilidade para a implantacdo de novos ter-
minais, a saber:

e 0 de fertilizantes, com capacidade de movimentacéo estimada de 1.000.000t/ano;

e 0 de graos agricolas, com capacidade de movimentacéo estimada de 1.500.000t/ano;
e 0 de granéis liquidos, com capacidade de movimentacgéo estimada de 400.000t/ano; e
e 0 de barrilha®', com capacidade estimada de movimentacdo de 225.000t/ano.

Também esté previsto o prolongamento do ber¢co 2 em 162m, que somado ao
comprimento do berco 1, resultaria num cais continuo de 470m de extensao.

H4, portanto, indicativos de que parte da iniciativa privada acredita no potencial
do Porto de Imbituba. Alias, ha pelo menos duas razfes para isso: a constatacao de que
0S principais portos catarinenses estdo operando préximo ao limite da capacidade e a
expectativa de incremento na demanda por servigos portuarios com a duplicagéo do tre-
cho sul da BR-101.

%" Barrilha (carbonato de sodio) € um produto quimico basico para muitas indistrias, sendo essencial na
producéo de vidros e detergentes.
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Outra demonstragdo recente de crenga no potencial do Porto de Imbituba é a
entrada em operacdo, em meados de Fevereiro de 2006, do Criciama Terminal Intermo-
dal®®, desenvolvendo, entre outros, servicos de recepcdo de cargas, de armazenagem,
de separacédo de lotes, de estufagem de contéineres e de transporte ferroviario até o re-
ferido porto. Alias, em fevereiro, a Ferrovia Tereza Cristina realizou o primeiro transporte
de contéineres carregado com destino ao Porto de Imbituba. ( WEBTRANSPO, 2006).

A expectativa € de que grande parte das exportagdes das industrias do Sul de
Santa Catarina sejam escoadas>® pelo terminal intermodal de Criciima. De acordo com
a Webtranspo (2006), a previsdo inicial € que saiam do terminal cerca de 3 mil toneladas
de revestimentos ceramicos, por més.

A participagcéo da Ferrovia Tereza Cristina no transporte de cargas favorece a
atracdo dos exportadores da Regido Sul do Estado para o Porto de Imbituba, entretanto,
faz-se necessario investimentos na melhoria das condi¢cdes operacionais do porto, para
também atrair novos armadores e, consequentemente, ampliar as opc¢des de servicos
portuarios.

4.1.3.3 Instalacbes de acostagem e respectivas taxas de utilizacéo

Desconsiderando-se o terminal Roll-On/Roll-Off, com 24m de comprimento, a
pelo menos um ano sem movimentacao, ha atualmente, em Imbituba, 553m de cais dis-
tribuidos em trés bercos multiplo uso, ainda subutilizados:

e berco 1, com 140m de comprimento, preferido para movimentacéo de granéis li-
quidos, podendo ser utilizado para movimento de carga geral, congelados e con-
téineres;

e berco 2, com 168m de comprimento contiguo ao berco 1, preferido para o em-
barque de congelados, podendo ser utilizado para movimentacao de carga geral,
granel liquido e contéineres;

e berco 3, com 245m de comprimento, preferido para granéis sélidos, utilizado
também para movimentacdo de contéineres.

Todos esses bercos, estdo sendo subutilizados, conforme revelam seus per-
centuais de ocupacdo operacional. Para se ter uma idéia, de um total de 8.760 horas
anuais disponivel por berco, em 2005, foram operacionalizadas 2.964 horas no berco 1,
2.368 horas no berco 2 e 3.447 horas no berco 3, o0 que corresponde a uma taxa de ope-
racionalizacéo anual de 33,8%, 27% e 39,3%, respectivamente.

A subutilizacdo dos bergcos do Porto de Imbituba também pode ser verificada
pela evolucdo dos tempos de atracacado, ao longo do ano de 2005, constantes na Tabela
47, a qual também mostra a evolugcédo da quantidade de navios atracados. Ressalte-se,

% O Cricitima Terminal Intermodal, inicialmente com 1.700m2 de &rea construida, € um empreendimento
da Transferro Operadora Multimodal (pertencente a Ferrovia Tereza Cristina) e da Transervice. A principio
a area nao sera alfandegada. Entretanto se prop&e agilizar as opera¢cdes de embarque dos produtos nos
navios e reduzir custo de armazenagem e de transporte.

% De acordo com noticia veiculada em 20/03/06 no Diario de Cricitima (SC), o Setor Ceramico, com forte
atuacdo no Sul do Estado, aguarda a revitalizacdo do Porto de Imbituba para impulsionar ainda mais seus
negocios. Atualmente, segundo o referido jornal, sdo escoados por Imbituba cerca de 20% dos
2.500.000m2 exportados mensalmente pelas empresas de cerdmica. Com a existéncia de uma linha para
o Leste dos Estados Unidos, é provavel que toda a exportacdo de ceramica do Sul do Estado seja realiza-
da por Imbituba.
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que essas oscilagbes, em parte, sdo causadas por variagdes na tonelagem movimenta-
da de alguns graneis solidos sujeitos a efeitos sazonais.

Tabela 47 — Navios atracados e tempo de atracacdo n  0s bercos do Porto de Imbituba, em 2005

Qtde de navios Tempo de atracagao por bergo
M3 Horas atracados Bergo 1 Bergo 2 Bergo 3

és | disponiveis Longo Horas | Ocup Horas Ocup Horas | Ocup

porbergo | Cabot. curso Total atracadas | (%) | atracadas | (%) | atracadas | (%)
Jan 744 2 11 13 4436 | 59,62 252,1| 33,88 504,2 | 67,76
Fev 672 1 10 11 545,0| 81,10 84,2 1252 4772 71,01
Mar 744 3 10 13 11,1 14,93 1225| 1647 432,2| 58,09
Abr 720 2 11 13 521,1] 72,38 519,3| 72,12 471,3| 6546
Mai 744 2 12 14 381,1] 51,22 4614 62,01 4224 56,77
Jun 720 1 17 18 398,1| 55,28 266,2| 36,97 309,3| 42,95
Jul 744 1 20 21 550,5| 73,99 505,3| 67,91 539,2| 7247
Ago 744 2 20 22 699,5| 94,02 382,0| 51,34 720,3| 96,81
Set 720 2 22 24 680,4 | 94,50 527,3| 73,24 54741 76,02
Out 744 1 20 21 2916 39,19 7315| 98,32 421,1] 56,59
Nov 720 1 18 19 89,3 | 12,40 254,0| 35,28 323,2| 44,89
Dez 744 1 17 18 199,3| 26,79 22421 30,13 2242 30,13
Ano 8.760 19 188 | 207 4.910,3 | 56,05 4.329,7| 49,43 5.391,7| 61,55

Fonte: Companhia Docas de Imbituba.

Também ressalte-se, que ao longo do tempo que 0S havios permaneceram
atracados, podem ter ocorrido paralizagbes devido a troca de turnos, a chuvas ou, ainda,
devido quebra de equipamentos. Entretanto, grande parte do tempo de atracacao regis-
trado no Porto de Imbituba se deve a perda de produtividade causada, principalmente,
por limitacdes nos equipamentos de movimentagcdo de cargas e pelo mdultiplo uso dos
bercos, especialmente quando envolve carga geral solta.

4.1.3.4 Movimentacéo de cargas

O Porto de Imbituba é predominante importador, principalmente de coque de
petréleo e de fertilizantes. Mas, conforme mostra a Tabela 48, a participacdo da tonela-
gem embarcada vem aumentado nos ultimos anos, passando de 13,9%, em 2003, para
32,7%, em 2005, quando cresceu 118,9%, em relacdo a 2004. Em compensacao, entre
2004 e 2005 houve reducéo de 12,7% na tonelagem desembarcada devido a queda nas
importacdes de fertilizantes, em consequéncia da seca ocorrida na Regiéo Sul.

Tabela 48 — Evolugéo histdrica da movimentagdo de ¢ argas no Porto de Imbituba (t)

Ano Embarques | Var.% |Desembarques.| Var.% | Movimentagao total | Var. %
2000 106.406 - 1.049.641 - 1.156.047 -
2001 121.103 13,81 927.919 | (11,60) 1.049.022| (9,26)
2002 208.390 72,08 759.614 | (18,14) 968.005 | (7,72)
2003 162.570 | (21,99) 1.010.177 | 32,99 1172.747| 21,15
2004 219.944 35,29 1.134.662| 12,32 1.354.606 | 15,51
2005 481.370 | 118,86 989.942 | (12,75) 1.471.312 8,62

Fonte: Companhia Docas de Imbituba.
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Ainda conforme a Tabela 48, no periodo 2000-2005, a tonelagem total movi-
mentada (embarques + desembarques), incluindo navegacéao de longo curso e cabota-
gem, no Porto de Imbituba evoluiu a taxa média anual de 4,9%.

De acordo com a Tabela 49, dos 1,471 milhdo de toneladas movimentadas, em
2005, pelo Porto de Imbituba, 1,294 milh&o (cerca de 88%) correspondiam a navegacéao
de longo curso, dos quais 37,2% relativos a exportacao e 62,8% a importacao.

Da tonelagem total de longo curso exportada por Imbituba, em 2005 (481.121t),
96,9% referiam-se a carga geral e 3,1% a granel sélido. Na classificagcdo carga geral
destacaram-se, como carga solta, os embarques de agucar (158.361t), de congelados
(95.695t) e de madeira (58.333t) e, na classificacdo unitizada, os embarques de contéi-
neres, inclusive vazios, totalizando 137.479t. Quanto aos granéis sélidos, foram embar-
cados 8.500t de pirita e 6.592t de bauxita.

Na tonelagem total de longo curso desembarcada, em 2005, os granéis soélidos
participaram com 82,6%, carga geral com 12% e granel liquido com 5,4%. Na classifica-
cdo granel sdlido, destacaram-se as importacdes de coque de petroleo (299.979t), de
fertilizantes (225.508t), de trigo (72.358t) e de barrilha (57.255t). Quanto a carga geral,
desembarcaram fertilizantes (15.857t), sulfato de sddio (12.897t), barrilha (11.728t) e
cargas conteinerizadas (56.850t). O unico granel liquido desembarcado foi acido fosfori-
CO (44.093t).

Tabela 49 — Movimentacao recente de cargas por sent  ido e natureza no Porto de Imbituba (t)

Discriminagao 2004 2005 Part. % s/Carga total | Var. %
2004 2005 04/05
Embarque 219.944 481.121 16,24 32,70 118,75
Carga geral 219.944 466.029 16,24 31,67 111,89
° Granel s6lido - 15.092 - 1,03 -
£ Granel liquido - - - - -
é Desembarque 923.590 813.042 68,18 55,26 (11,97)
§ Carga geral 37.818 97.332 2,79 6,62 157,37
Granel s6lido 872.559 671.616 64,41 45,65 (23,03)
Granel liquido 13.213 44.093 0,98 3,00 233,71
Movimentagéo 1.143.534 | 1.294.162 84,42 87,96 13,17
Embarque - 250 - 0,02 -
Carga geral - 250 - 0,02
Granel s6lido - - - -
§ Granel liquido - - - - -
< | Desembarque 211.072 176.900 15,58 12,02 (16,19)
§ Carga geral - - - - -
Granel s6lido 126.548 100.896 9,34 6,86 (20,27)
Granel liquido 84.524 76.004 6,24 517 (10,08)
Movimentagéo 211.072 177.150 15,58 12,04 (16,07)
= | Geral 257.762 563.611 19,03 38,31 118,66
% Conteinerizada 46.259 194.578 3,41 13,22 320,62
§ QOutras cargas 211.503 369.033 15,61 25,08 74,48
§ Granel s6lido 999.106 787.604 73,76 53,53 (21,17)
3 Granel liquido 97.738 120.098 7,22 8,16 22,88
= | Movimentagéo total 1.354.606 | 1.471.312 100 100 8,62

Fonte: Companhia Docas de Imbituba.
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Conforme a Tabela 49, da tonelagem total movimentada, em 2005, 38,3% se
enquadraram na classificacdo de carga geral, 53,5% na de granel solido e 8,2% na de
granel liquido. Do total de carga geral, as conteinerizadas participaram com 17,9% e as
outras cargas, inclusive frigorificadas, com 82,1%.

4.1.3.5 Capacidade de movimentacao potencial das instalacbes projetadas

Supondo-se que a Libra realize as reformas previstas nos bercos de atracacéo
1 e 2 e que passe a operar com os dois guindastes MHC, o potencial de movimentagéo
de contéineres, seria de, pelo menos, 262,5 mil boxes/ano ou 288,7 mil TEU/ano® ou,
ainda, 2,2 milhdées toneladas/ano se, também supor-se, que 55% dos 288, 7 mil TEU
correspondam a contéineres cheios contendo, cada um, 14 toneladas de mercadorias.

Somando-se esse montante as estimativas de movimentagcédo de cargas plane-
jadas relativas aos projetos dos terminais de carga geral da Union (240.000t/ano), de fer-
tilizantes (1.000.000t/ano), de graos agricolas (1.500.000t/ano), de granéis liquidos
(400.000t/ano) e de barrilha (225.000t/ano), obtém-se movimentacdo potencial de, no
minimo, 5,5 milhdes de toneladas/ano, se os devidos investimentos forem realizados, ja
gue néo se considera a tonelagem movimentada atualmente.

Supondo-se que a partir de 2006 a movimentacao total do Porto de Imbituba
evoluisse a uma taxa meédia de 24,6% a.a., atingiria, em 2010, 4,419 milhdes de tonela-
das, em termos bruto.

4.2 Novos terminais maritimos
4.2.1 Em vias de implantacéo

Ha atualmente, autorizados pela Antaq, quatro projetos de implantacdo de ter-
minais maritimos em Santa Catarina, visando atuar no segmento de carga geral, entre
0S quais, destacam-se, pelo expressivo potencial de movimentacéo de cargas, o da Por-
tonave S.A. - Terminais Portuarios de Navegantes, em construcdo no municipio de Na-
vegantes, e o0 da Itapoa Terminais Portuarios S.A., com previsao de inicio das obras ain-
da neste ano. Os demais projetos de implantacdo de terminais de uso privativo misto
sao Teporti — Terminal Portuéario de Itajai Ltda. e Trocadeiro Portos e Logistica Ltda. Ha
ainda, termo de autorizacdo da Antaqg para Itajahy Multiporto Privado Ltda., ao qual n&o
se faz referéncia por falta de informacéao.

4.2.1.1 Porto de Navegantes

Em Navegantes, mais precisamente na Ponta da Divinéia, na margem esquer-
da do Rio Itajai Acu, em frente do Porto de Itajai, encontra-se em constru¢ao o terminal
da Portonave S.A., com entrada em operacao prevista para 1° de agosto de 2007.

Para a consecucao do projeto foi constituida a Sociedade de Propdésito Especi-
fico Portonave, cujos integrantes sdo as empresas paranaenses lvai Engenharia e

“0 Estimativa realizada com base nos seguintes parametros: dois guindastes com capacidade de 25 movi-
mentos/hora, cada, operando 21 horas por dia, durante 220 dias por ano (taxa de ocupacado dos bercos de
60%), resultando no incremento da capacidade de movimentacdo potencial de, pelo menos, 231 mil bo-
xes/ano. Supondo-se que 25% dos boxes sejam de 40 pés e, convertendo-se para unidade padréo, ob-
tém-se 288,7 mil TEU, desconsiderando-se possiveis movimentacdes com guindastes de bordo.
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Marisgaudium, a paulista Triunfo Participacdes e o fundo de investimentos europeu
Backmoon Investiment.

Trata-se de um empreendimento totalmente privado que conta com financia-
mento internacional de US$ 110 milh&es, na modalidade de project finance, recentemen-
te concedido pela General Electric Capital Corporation e com a parceria do Governo do
Estado no fornecimento de energia elétrica e de infra-estrutura rodoviaria de acesso do
terminal a BR-470.

O porto atuara no segmento de cargas conteinerizadas, inclusive reefers (car-
gas frigorificadas). Segundo seu representante, ndo h4, no momento, a intengcédo de ope-
racionalizar cargas soltas como rotina, porém, dependendo da demanda podera também
atuar nesse segmento.

Estrategicamente, o Porto de Navegantes visa diferenciar-se pela agilidade nas
operacdes de movimentacdo de cargas, utilizando aparelho de raios-X (scanner) para
fiscalizacdo de mercadorias e modernos equipamentos de faixa de cais (4 portéineres) e
de apoio as operacdes de patio (8 transtéineres*!).

Na primeira etapa do projeto esta prevista, entre outras edificacdes, a constru-
¢céo de 900m de cais dividido em 4 bercos de atracacao, com 12m de calado, conforme
mostra a Tabela 50, habilitando-se a operar com embarcacdes de até 290m de compri-
mento (LOA). Também serdo construidos 10 gates de entrada e saida e retro-area de
aproximadamente 275.000m?2, com possibilidade de expansao de 110.000m2, na segun-
da etapa e, de 125.000mz?, na terceira etapa, além da instalag&o, inicialmente, de 960
plugs (tomadas) para contéineres.

Tabela 50 — Instala¢cbes de acostagem e guindastes p  revistos no projeto da Portonave

o Primeira | Segunda | Terceira | Projeto
Especificagdes etapa est’apa etapa com:)Ieta
Comprimento de cais (m) 909 909 909 909
NUmero de bergos (um) 4 - - 4
Profundidade dos bergos e dos canais (m) 12 12 12 12
NUmero de portéineres (un) 4 2 1 7
Numero de MHCs (un) 2 - - 2

Fonte: Portonave.

Ainda na primeira etapa serao realizadas as dragagens do canal de acesso ao
porto com calado de 12m e da bacia de evolu¢cdo com 591m de extensdo e 400m de lar-
gura entre cais de Itajai/Navegantes. Alias, esta em elaboracdo a norma que definira a
prioridade de atracacdo dos diversos usuarios do canal de acesso, pertencente ao poder
publico, atualmente utilizado pelo Porto de Itajai, pela Braskarne, pela Dow Brasil, pela
Capitania dos Portos e Praticagem®.

Quanto a operacionalizacdo do Porto de Navegantes, a expectativa é de que
no primeiro ano de operagédo sejam movimentados 250.000TEU e, no terceiro ano, cerca
de 600.000TEU.

*! Guindastes sobre trilhos ou rodas utilizados para empilhamento e transferéncia de contéineres de um
ponto a outro.

42 Segundo Rosa (2005), a praticagem sdo operacdes requeridas para um navio entrar e sair de um porto
com segurancga. Envolve a presenca no comando do navio de perito com conhecimento da regido maritima
do porto.
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Supondo-se que todas as obras previstas para a primeira etapa do projeto do
Porto de Navegantes sejam realizadas e, que 0s equipamentos de movimentacdo de
cargas previstos operem 21 horas por dia, durante 220 dias por ano (taxa de ocupacéo
dos bercos de 60%) e, considerando-se produtividade de 170 contéineres por hora (4
portéineres x 30 movimentos por hora + 2 MHC x 25 movimentos por hora) obtém-se
capacidade de movimentacao potencial de 785,4 mil boxes/ano. Se considerar-se que
25% desse montante sejam contéineres de 40 pés, tem-se em unidade padrédo, 981,7
mil TEU. Supondo-se, ainda, que 55% dos 981,7 mil TEU contenham 14t/TEU de carga,
a capacidade de movimentacao potencial seria 7,5 milhdes de toneladas/ano.

4.2.1.2 Tecon Santa Catarina

O Tecon Santa Catarina, controlado pela Portinvest Participacdes S.A., perten-
cente ao Grupo Batistella, sera construido em Itapod, na entrada da Baia da Babitonga,
bem proximo ao Porto de S&o Francisco do Sul, em parceria com a Alianca Navegacao
e Logistica e com apoio financeiro do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID).

Projetado para ser um dos mais modernos terminais de contéineres da regiao
Sul, visando, inclusive, se tornar polo de cabotagem para cargas oriundas da Argentina,
do Uruguai e de outros estados brasileiros. Sera totalmente privado, porém, prever a
participacdo do governo do Estado no fornecimento de agua e energia e na construcao
da rodovia SC-415, trecho de cerca de 32km, que o interligara a BR-101.

O projeto, ja autorizado pela Antag e licenciado pelo Ibama, tem inicio de im-
plantacdo previsto para o segundo semestre de 2006 e término até o final de 2007. A
implantacédo sera realizada em duas etapas, conforme mostra a Tabela 51, sendo que
na primeira esté prevista a construcdo de 630m de cais dividido em 2 bercos de atraca-
cao, com calado de 16m, na parte externa, permitindo a atracacdo de embarcacfes com
capacidade em torno de 8 mil TEU* e, na segunda etapa, o alargamento do pier para a
implementacédo de um terceiro ber¢o, na parte interna, com calado de 12m.

Tabela 51 — Instalacdes de acostagem e guindastes p  revistos no projeto do Tecon Santa Catarina

Especificagdes Primeira | Segunda | Projeto
etapa etapa completa
Comprimento de cais (m) 630 250 880
NUmero de bergos (um) 2 1 3
Profundidade (m) 16 12 16
NUmero de portéineres (un) 2 2 4
NUmero de MHCs (un) 2 0 2

Fonte: Itapoa Terminais Portuarios.

O terminal tera, inicialmente, retro-area de 100.000m2, mas, segundo seu re-
presentante, dispde de ampla area para expansdo. SO para o patio de contéineres estao
reservados cerca de 200.000m?.

Quanto a operacionalizacdo do Tecon Santa Catarina, a expectativa € de que,
ao final da primeira etapa das obras, consigam movimentar 450 mil TEU/ano. O projeto
completo prevé a movimentacao anual de 550 mil TEU/ano.

43 Segundo agentes do setor, 0s maiores navios em operacdo na costa brasileira possuem capacidade de,
no maximo, 6 mil TEU, sendo que, a capacidade de atracagdo dos portos catarinenses, antes das recen-
tes reformas e aprofundamento de canais e de bacias de evolucdo, estava limitada a 2,5 mil TEU.
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Supondo-se que todas as obras previstas para a primeira etapa do projeto do
Tecon Santa Catarina sejam realizadas e, que 0s equipamentos de movimentacao de
cargas previstos operem 21 horas por dia, durante 220 dias por ano (taxa de ocupacéo
dos bercos de 60%) e, considerando-se produtividade de 110 contéineres por hora (2
portéineres x 30 movimentos por hora + 2 MHC x 25 movimentos por hora) obtém-se
capacidade de movimentacao potencial de 508,2 mil contéineres/ano. Se considerar-se
que 25% desse montante sejam contéineres de 40 pés, tem-se em unidade padréao,
635,2 mil TEU. Supondo-se, ainda, que 55% dos 635,2 mil TEU contenham 14t/TEU de
carga, a capacidade de movimentacdo potencial seria de 4,9 milhdes de toneladas/ano.

4.2.1.3 TEPORTI

O TEPORTI — Terminal Portuario de Itajai Ltda., sera construido as margens do
Rio Itajai Acu, préximo ao terminal da Dow Brasil, visando a movimentacéo e a armaze-
nagem de carga geral solta.

O projeto prevé cais de 292m de comprimento, dividido em dois bercos e
40.200mz2 de patio, mas por enquanto o cais terd comprimento de 150m, o qual, depois
da realizacdo de dragagem de adequacéo da bacia de evolucéo e junto ao berco, devera
ser habilitado a operar com embarcacfes de até 6,5m de calado, permitindo, segundo a
classificacdo de Alfredini, 2005, atender navios com capacidade de cerca de 5 mil tone-
ladas porte bruto (tpb)*.

Devido, principalmente, as restricdes de calado, o terminal movimentara, a prin-
cipio, apenas carga geral solta ou fracionada (break-bulk), utilizando guindastes de bor-
do dos navios. Nesse caso, estima-se que a capacidade de movimentacéo potencial do
berco sera de, no maximo, 450 mil toneladas/ano.

4.2.1.4 Trocadeiro

O Trocadeiro Portos e Logistica Ltda., controlado pelo Grupo Dal¢oquio, esta
sendo construido a montante do Rio Itajai Acu, distante, aproximadamente, 8km de sua
foz, acima do Porto de Itajai, com a inauguracdo da primeira etapa do projeto prevista
para o final de 2006.

Segundo a Revista Portuaria*, o projeto do Terminal Trocadeiro sera implanta-
do em trés etapas, sendo que na primeira, serdo construidos area de estocagem de
14.000m?2 e cais de 150m de comprimento, dispondo de retro-area de 19.500m2, visando
movimentar carga geral, inclusive contéineres e congelados, utilizando guindastes de
bordo dos navios. A expectativa € que no primeiro ano de operacdo o terminal consiga
movimentar, incluindo navegacdo de cabotagem, cerca de 30 mil toneladas/més, atin-
gindo 50 mil toneladas/més no quarto ano.

A segunda etapa, prevé a construcdo de mais um berco de atracacao, totali-
zando 305m de cais e, amento da area de estocagem para 20.900m2. Ainda de acordo
com a Revista portuaria, ao final da terceira etapa o cais do Terminal Trocadeiro atingira

* De acordo com Alfredini, 2005, as dimensdes tipicas de um navio de carga geral com capacidade de
2.500tpb s&o: 85m de comprimento (LOA), boca de 13m e calado de 5m. O mesmo tipo de embarcacéo
com capacidade de 5.000tpb possui as seguintes dimensdes: 105m de comprimento, 15,8m de boca e
6,4m de calado.

% Revista Portuaria, edi¢do n° 75.ltajai: 2006.
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600m de comprimento, dividido em trés bercos de atracacdo e a area de estocagem se-
ra expandida para 148.000mz2.

Apesar da intencdo de manter a profundidade do canal de acesso em 31 pés
(9,5m), ndo se tem informacdes sobre o plano de dragagem da bacia de evolucéo e jun-
to ao berco. Extra-oficialmente sabe-se que um levantamento batimétrico do Rio Itajai
AcU, realizado em Setembro de 2005, afere que o referido terminal é capaz de operar
embarcacdes com até 6,5m de calado.

Tendo em vista a restricdo de calado e a indisponibilidade de guindaste de fai-
xa de cais, estima-se que a capacidade de movimentacdo potencial do Terminal Troca-
deiro, no final da primeira etapa, sera de, no maximo, 500 mil toneladas/ano.

4.2.2 Em projeto
4.2.2.1 Porto de Laranjeira

Encontra-se em fase de projeto o Porto de Laranjeira, controlado pela empresa
paulista Campina Participagcdes S.A., a ser construido no municipio de S&o Francisco do
Sul, mais precisamente, na Ponta das Laranjeiras a cerca de 6km a montante do atual
porto, numa area total de 413.828,93mz2.

De acordo com as especificacdes do projeto, a area é acessada por via rodovi-
aria e encontra-se a aproximadamente 3km da ferrovia. O acesso maritimo, apesar de
apresentar boa profundidade, exigird dragagem de aprofundamento principalmente na
bacia de evolucéo e junto aos bercos de atracacao.

O referido projeto prevé a construcdo de 1.230m de cais acostavel, dividido em
7 bercos de atracacao especializados para cada tipo de carga a saber:

e dolfins (bercos com profundidade estimada de 10m) destinados a atracacao simulta-
nea de duas barcacas oceanicas, alocadas para o transporte de bobinas de chapa de
aco;

e berco com profundidade estimada de 10m para movimentacdo de produtos congela-
dos, a ser provido de equipamento especifico para carga paletizada;

e bercos para atracacédo de navios porta-contéineres, sendo 1 berco, com profundidade
de 12m, para navios de até 3 mil TEU, operando com guindaste MHC e 1 berco, com
profundidade de 13m, para navios de até 4 mil TEU, operando com dois portéineres;
€,

e pieres, com profundidade prevista de 13m, equipados com shiploader e descarregado-
res (sugadores), para receber navios graneleiros classe panamax.

O projeto também prevé a construcdo de patios para cargas pesadas, para
contéineres e instalacbes para armazenagem de produtos congelados, graneis sélidos e
liquidos, estacionamento, ferroviario, rodoviario e maritimo.
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CONCLUSOES

A sondagem do potencial de geracdo de cargas para a navegacao de longo
curso e da capacidade de movimentacao atual e projetada dos terminais portuarios cata-
rinenses em operacao e em vias de implantacdo, aponta para as conclusfes elencadas
a seguir, as quais serao apresentadas em tépicos, para melhor compreensdo dos ele-
mentos determinantes para a resposta a questéo objeto dessa pesquisa.

Sobre a produgéo de bens

Nos ultimos dez anos, o PIB catarinense a precos correntes, considerando-se
as estimativas recentes, aumentou 195%, porém, como propor¢do do PIB nacional man-
teve-se abaixo de 4,5%, embora a taxa de crescimento econémico, em termos reais, te-
nha sido superior a verificada no Brasil, em praticamente toda a série.

Apesar da vocacdo do Estado para agregar valor a sua producdo, em decor-
réncia da expressiva participacdo da industria de transformacdo no seu valor adicionado
bruto (37,6%, em 2005), mais de dois tercos das vendas dessa industria sao realizadas
no mercado interno. A média anual das parcelas de vendas da industria de transforma-
cao catarinense para o exterior ndo passou de 30%, em 2004 (27%, em 2005), mesmo
depois de trés anos consecutivos de elevadas taxas de cambio média e de mercado in-
ternacional favoravel.

Os géneros de produtos da industria de transformacao catarinense com maior
insercdo no mercado externo, em 2004, classificados com base nos percentuais anuais
de vendas, foram: mobiliario (82%), madeira (75%), couros, peles e produtos similares
(65%), produtos alimentares (50%), principalmente carnes, material de transporte (36%),
metalurgia (32%) e material elétrico e de comunicacao (31%), sendo que 0s quatro pri-
meiros tém se revelado muito vulneraveis a desvalorizacdo do dolar e/ou a medidas sa-
nitarias.

Evolucdo do comércio exterior

No periodo em que o ddlar manteve-se bastante valorizado (2001-2005), o in-
cremento anual médio das exportacdes do Estado (16,5%) foi menor do que o verificado
em nivel nacional (19,4%). Porém, a participacdo das exportacfes catarinenses no res-
pectivo PIB, manteve-se superior a do Brasil, ao longo de todo o periodo, evoluindo de
11,7%, em 2000, para 18,3%, em 2004 e, 15,6%, em 2005, sendo que nos ultimos dois
anos os calculos basearam-se em estimativas otimistas do PIB.

Verificou-se, com base em dados de 2003 e 2004, que, em média, 82,8% do
valor das exportacdes catarinenses sdo provenientes das grandes empresas, 16,3%,
das pequenas e médias e, apenas 0,6%, das micro. Nesse periodo, o total de empresas
exportadoras catarinenses aumentou 7,8%, atingindo em 2004, 2.146 unidades, o equi-
valente a 10,3% das empresas exportadoras do pais.

A guantidade de empresas catarinenses com exportacdo anual superior a US$
1 milhdo aumentou 7,3%, passando de 395, em 2004, para 425, em 2005, sendo que
neste ano, apenas 66 empresas exportaram entre US$ 10 milhdes e US$ 50 milhdes e
19, mais de US$ 50 milh6es. No mesmo periodo, 0 nUmero de empresas que exporta-
ram abaixo de US$ 1 milhdo por ano diminuiu 10,6%, de 1.218 para 1.089, em conse-
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guéncia da sobrevalorizagdo cambial que atinge mais intensamente os exportadores de
pequeno porte.

Quanto as empresas importadoras, a quantidade das que importaram mais de
US$ 1 milh&o, por ano, aumentou 33%, passando de 194, em 2004, para 258, em 2005,
sendo que neste ano, apenas 41 empresas importaram entre US$ 10 milhées e US$ 50
milhdes e 4, mais de US$ 50 milhdes. No mesmo periodo, o nimero de empresas que
importaram menos de US$ 1milhdo por ano aumentou apenas 3,1%, de 1.149 para
1.185 unidades.

No periodo 1995-2005, o valor da corrente de comércio catarinense cresceu a
uma taxa média de 7,3% a.a. Porém, entre 2003 e 2004, o crescimento foi de 35,6%, em
decorréncia, principalmente, do aumento do valor das exportacbes, motivado pela me-
Ihora no nivel de precos dos produtos agroindustriais, no mercado externo, atingindo, no
final desse periodo, abertura econdmica de 23,8%, embora um pouco abaixo da verifi-
cada em nivel nacional (26,3%).

Em 2005, a corrente de comércio do Estado atingiu US$ 7,7 bilhdes (FOB), pe-
lo critério de estado produtor e US$ 8,6 bilhdes (FOB), pelo critério de domicilio fiscal,
sendo que 82,6% desse valor foram gerados em 20 dos 179 municipios que praticaram
comeércio exterior naquele ano. Em termos de peso liquido, a corrente de comércio, pelo
critério de estado produtor, somou 7,3 milhdes de toneladas, em 2005.

Ainda pelo critério de estado produtor, Santa Catarina exportou, em 2005, US$
5,584 bilhbes, o equivalente a 4,7% das exportacdes brasileiras, classificando-se na 82
posicdo do ranking dos Estados exportadores do pais, depois de sucessivas quedas no
referido ranking, a partir de 2001, quando ocupava a 52 posicao.

Em relacdo a 2004, as exportacOes catarinenses aumentaram 15%, motivado
pelo desempenho da agroindustria, principalmente pelos bons precos internacionais das
carnes de frango e de suino, as quais constituem o principal item da pauta de exporta-
¢cOes do Estado. No mesmo periodo, as exportacdes brasileiras aumentaram 22,6%.

A analise por fator agregado revela que entre 1995-2004, a participacado dos
produtos industrializados nas exportagcdes do Estado girou em torno de 70%, sendo que
nesse periodo, os embarques dos manufaturados evoluiu a uma taxa anual media de
7,3%, pouco acima do incremento médio das exportagdes totais do Estado (6,9% a.a.).

Dentre os produtos industrializados com maior participacédo no valor das expor-
tacoes de Santa Catarina, destacaram-se, em 2005: carnes e miudezas de frango
(17%), carnes, carcacas e miudezas de suino (8,9%), méveis de madeira (6,8%), moto-
compressores herméticos (5,5%), motores e geradores elétricos (4,5%), ladrilhos, cera-
micas, vidrados e esmaltados (3,9%) e fumo (3,7%). Juntos, esses produtos representa-
ram 50,3% do valor das exportacdes do Estado, em 2005.

Verificou-se também que dos US$ 5,584 bilhdes exportados por Santa Catari-
na, em 2005, 68,4% (US$ 3,817 bilhdes) originaram-se em 40 empresas exportadoras,
principalmente de produtos do agronegécio, sendo que as 10 maiores responderam por
47,8% deste valor, um indicativo de elevada concentracao.

A participacdo do agronegoécio no valor exportado por Santa Catarina, em
2005, foi de 60,9% (US$ 3,404 bilhdes), sendo que a producédo animal e derivados con-
tribuiu com 33,3%, a indlstria da madeira, papel e papeldo, com 20,7% e a producédo
vegetal e derivados, com 6,9%.
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Quanto ao destino das exportacdes, constatou-se que nos ultimos trés anos
vem diminuindo a participacdo do Nafta, da Unido Européia e dos Tigres Asiaticos no va-
lor exportado por Santa Catarina. Em compensacao, a propor¢gdo das exportagcbes do
Estado, com destino ao Mercosul, aumentou de 6,7%, em 2003, para 7,7%, em 2005.
Também, nesse periodo, a proporcao das exportacdes destinadas a paises ndo perten-
centes a esses blocos econdémicos, evoluiu de 30,9% para 36,6%.

Sobre as importac6es catarinenses, cerca de 70% sdo provenientes de paises
do Mercosul, da Unido Européia, do Nafta e, em menor proporgcéao, dos Tigres Asiaticos.
Embora as importagées do Estado venham crescendo em ritmo superior as do Brasil,
nos ultimos dois anos, representam apenas 3% das importacdes do pais. Em 2005, as
importacdes de Santa Catarina somaram US$ 2,188 bilhfes, sendo que as mercadorias
provenientes do Mercosul representaram 30,3% desse valor. Alias, as importacdes pro-
venientes do Mercosul cresceram, em média, 20,1% a.a., entre 2000 e 2005, passando
de US$ 264,7 milhdes para US$ 662,2 milhdes.

Rastreamento da movimentacao de mercadorias nos por  tos catarinenses

Constatou-se que dos 4,7 milhdes de toneladas liquidas exportadas por Santa
Catarina, em 2005, 88,2% (4,147 milhdes de toneladas) foram transportadas por via ma-
ritima, 11,2%, por via rodoviaria e 0,6%, por outras vias. No periodo 2000-2005, a parti-
cipacdo da via maritima nas exporta¢des catarinenses aumentou de 82,3% para 88,2%,
em tonelagem e, de 81,3% para 88,9%, em valor FOB.

Dos 4,147 milhdes de toneladas liquidas exportadas por Santa Catarina, via
maritima, em 2005, 81,3% (3,372 milhdes de toneladas) foram embarcadas por portos
do Estado e 18,7% (775 mil toneladas) por outros portos do Brasil, principalmente por
Paranagua, Santos e Antonina. No periodo 2000 — 2005, a tonelagem liquida embarcada
pelos portos locais cresceu, em média, 12,5% a.a., enquanto que, por outros portos, o
crescimento médio anual foi de 16,9%. Em termos totais, o incremento médio anual da
tonelagem liquida exportada via maritima por Santa Catarina, no periodo 2000-2005, foi
de 13,2%.

Em 2005, as exportagdes de mercadorias provenientes de outros Estados, por
portos catarinenses, somaram 6,960 milhdes de toneladas liquidas, das quais, 66,9% fo-
ram embarcadas por Sao Francisco do Sul, 28,4%, por Itajai e 4,7%, por Imbituba. Des-
se montante, cuja maior parte refere-se a graos agricolas, 96,6% originaram-se em 5 Es-
tados: Parana (44%), Mato Grosso (35,9%), Sao Paulo (7,2%), Rio Grande do Sul
(6,5%) e Mato Grosso do Sul (3%).

Em termos monetarios, entre 2004 e 2005, as exportacdes de outros Estados
por portos catarinenses aumentaram 24,4% ante 30,7% no biénio anterior. Em 2005, fo-
ram embarcadas por portos catarinenses, em termos de valor: 19,7% das exportacdes
totais sul mato-grossenses (US$ 1,149 bilhdo); 18,1% das mato-grossenses (US$ 4,151
bilhdes); 16,4% das paranaenses (US$ 10,022 bilhdes); 6% das riograndenses (US$
10,453 bilhdes); e, 0,8% das paulistas (US$ 38,007 bilhdes).

No que se refere aos desembarques, dos 2,583 milhdes de toneladas liquidas
de mercadorias importadas por Santa Catarina, em 2005, 58,4% (1,508 milh&o de tone-
ladas) foram transportadas por via maritima , 36,3%, por via rodoviaria e 5,3%, por ou-
tras vias, principalmente ferroviaria. No periodo 2000-2005, a participacdo da via mari-
tima nas importacdes catarinenses reduziu de 75,7% para 58,4%, em tonelagem, porém,
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em valor FOB, aumentou de 67,3% para 70,9%. No mesmo periodo, enquanto a tonela-
gem total importada pelo Estado cresceu 60%, a transportada por via maritima cresceu
apenas 23,4%, em decorréncia, principalmente, do incremento na tonelagem importada
por via rodoviaria proveniente dos paises vizinhos.

Do 1,508 milhdo de toneladas liquidas importadas por Santa Catarina, via mari-
tima, em 2005, 84,1% (1,268 milhdo de toneladas) foram desembarcadas por portos do
Estado e 15,9% (239 mil toneladas) por outros portos do Brasil, principalmente por Pa-
ranagua, Santos, Rio Grande e Rio de Janeiro.

Em 2005, as importacdes de mercadorias de outros Estados por portos catari-
nenses somaram 2,002 milhdes de toneladas liquidas, das quais, 79,6% foram desem-
barcadas por Sao Francisco do Sul, 3,5%, por Itajai e 16,9%, por Imbituba. Desse mon-
tante, 91,9% originaram-se no Parana, 3,1%, em Sao Paulo, 2,9%, no Mato Grosso e
2,1% nos demais estados.

Em sintese, os trés portos catarinenses movimentaram, em 2005, 13,604 mi-
lhdes de toneladas liquidas de mercadorias, sendo 76% referentes aos embarques
(10,333 milhdes de toneladas), das quais apenas 32,6% (3,372 milhdes de toneladas) de
exportacdes catarinenses, e 24% relativos aos desembarques (3,270 milhdes de tonela-
das), das quais apenas 38,8% (1,268 milhdo de toneladas) de importacdées do proprio
Estado.

Da tonelagem total movimentada pelos portos catarinenses, em 2005 (13,604
milhdes de toneladas liquidas), o Porto de Sdo Francisco do Sul participou com 57%, Ita-
jai, com 33,7% e Imbituba, com 9,3%. Em termos monetarios, a movimentacédo dos por-
tos catarinenses somou US$ 10,190 bilh&ées, em 2005, sendo que o Porto de Séao Fran-
cisco do Sul participou com 35,8%, Itajai, com 58,7% e Imbituba, com 5,5%.

No biénio 2004-2005, a tonelagem liquida movimentada pelos portos Catari-
nenses aumentou 16,6%, motivado principalmente pelo incremento de 22,4% nos em-
barques. Em termos monetarios, o incremento foi de 23,9%, no referido biénio. No peri-
odo 1996-2005, a movimentacéao total de mercadorias nos portos catarinenses evoluiu a
taxas anuais meédia de 7,8% e de 10,2%, em temos de peso liquido e de valor, respecti-
vamente, sendo que no caso das mercadorias catarinenses a taxa de incremento da to-
nelagem movimentada foi de 6,8% a.a.

Projetando-se a tonelagem movimentada pelos portos catarinenses, em 2005
(13,604 milhdes de toneladas) pela taxa de crescimento anual média verificada no peri-
odo 1996-2005 (7,8%), obtém-se, para 2010, movimentacédo total liquida de mercadori-
as de, no maximo, 20 milhdes de toneladas.

Portos maritimos de Santa Catarina: situacao atual e planejada

Com relacdo aos portos catarinenses em operacao, constatou-se que ha em
andamento ou em vias de implementacdo uma série de projetos, tanto das administra-
cOes dos portos publicos quanto dos terminais privativos.

No Porto de Sao Francisco do Sul, além da constru¢do do centro operacional
do porto, das instalacdes sanitarias e da recuperacédo do sistema elétrico e da reforma
do corredor de exportagao, destacam-se os projetos de refor¢co e de realinhamento de
bercos de atracacdo; de ampliagcdo e aprofundamento do canal de acesso (130m X
14m); de dragagem para conferir aos bercos calado de 13m; de implantacdo do anel
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rodoferroviario do porto; de construcao de 4 novos berc¢os, sendo 1 para movimentacao
de contéineres (Tesc), 1 para importacao de fertilizantes e trigo, 1 para exportacdo de
gréos e 1 para produtos siderurgicos.

Atualmente o Porto de Sao Francisco do Sul dispde de 981m de cais distribui-
dos em 5 bergos, com calados variando entre 8m e 13m, sendo 1 destinado a operacdes
com granéis, 2 exclusivo para a movimentacdo de contéineres, 1 multiplo uso, também
utilizado para movimentagcao de contéineres, e 1 para carga geral. As taxas de ocupacéo
dos principais bercos do Porto de S&o Francisco do Sul variaram entre 75% e 92%, em
2005, mantendo-se muito acima da recomendada (cerca de 60%).

Por esses bercos foram movimentadas 7,968 milhdes de toneladas de merca-
dorias, em 2005, incluindo longo curso e cabotagem e contéineres vazios, sendo que 0s
embarques corresponderam a 80,1% (6,382 milhdes de toneladas) e os desembarques,
a 19,9% (1,586 milhdo de toneladas). Da tonelagem total embarcada, 95,4% (6,085 mi-
Ihdes de toneladas) se referiam a navegacao de longo curso, das quais os granéis soli-
dos participaram com 61,6%, a carga geral, incluindo a conteinerizada, com 30,3% e 0s
granéis liquidos, com 8,1%.

Em 2005, os embarques de soja em gréo, de farelo de soja e de milho em gréao,
representaram 99,1% da tonelagem total de granel solido embarcada pelo Porto de Séo
Francisco do Sul, em navegacdo de longo curso. Na classificacdo carga geral, os em-
barques de madeiras, de azulejos, de frango congelado, de pecas para veiculos, de mo-
veis e de motocompressores representaram 74,5% do total de embarques de carga ge-
ral em navegacao de longo curso. Quanto aos desembarques da navegacao de longo
curso destacaram-se, em 2005, as importacdes de trigo, de fertilizantes, de cevada, de
resina sintética de PVC e de polipropileno.

Com a implementacao da recuperagcao e reforco dos bergos, das dragagens,
das novas instalacées de acostagem e com a alocacao dos equipamentos de faixa de
cais e de péatio previstos, estima-se que a capacidade de movimentacdo anual de car-
gas, em toneladas, do Porto de Sao Francisco do Sul, mais que dobrara em relacdo aos
8 milhdes de toneladas movimentadas, em 2005, podendo atingir 17 milhdes de tonela-
das, desconsiderando-se a construcdo do segundo berco do Terminal Santa Catarina.

Projetando-se a movimentacao de cargas por natureza e total do referido porto,
para 2010, com base nas taxas médias de crescimento verificadas no periodo 2000—
2005, devidamente ajustadas, verificou-se que 0s investimentos previstos para o Porto
de Séo Francisco do Sul sdo suficientes para atender a movimentacéao total projetada de
14,2 milhdes de toneladas, para 2010.

No Porto de Itajai, além da constru¢do de armazém para unitizacdo e desuniti-
zacao de cargas e da nova area de segregacéo, da implantacdo do sistema de seguran-
ca portuaria ISPS Code, da aquisicdo do scanner para vistoria de contéineres, do tercei-
ro guindaste MHC e de mais cinco empilhadeiras destacam-se: a construcdo da sede
administrativa do TECONVI, incluindo quatro gates com balanca; a recuperacao dos mo-
Ihes da barra do porto; a dragagem de adequacédo e de melhorias de acesso maritimo e
da bacia de evolugcédo, com aumento de calado previsto para 11m; os projetos de cons-
trucéo da via expressa portuaria; do prolongamento do cais atual para 1.000m; da aqui-
sicdo de dois portéineres e de ampliagdo da area fisica do porto dos atuais 47.000m?2 pa-
ra 81.000m2.
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Atualmente o Porto de Itajai dispde de 740m de cais distribuidos em 4 bercos,
todos com calado de 9,5m, sendo 3 destinados a movimentacao de contéineres e 1 para
carga geral. H4 ainda o cais da Braskarne, com 150m de extenséo e calado de 8,5m e o
pier da Dow Brasil, com 30m de extensao e calado de 5,5m. As taxas de ocupacédo dos
principais bercos do Porto de Itajai variaram entre 72% e 97%, em 2005.

Por esses bercos foram movimentadas 6,544 milhdes de toneladas de merca-
dorias, em 2005, incluindo longo curso e cabotagem e contéineres vazios, sendo que 0s
embarques corresponderam a 77,9% (5,100 milhdes de toneladas) e os desembarques,
a 22,1% (1,444 milhdo de toneladas). Da tonelagem total embarcada, 98,4% (5,018 mi-
Ihdes de toneladas) se referiam a navegacao de longo curso, das quais 99,8% relativas
a carga geral, incluindo a conteinerizada, e 0,2%, granel liquido.

Em 2005, os embarques de frango congelado, de madeiras e derivados, de a-
zulejos, de maquinas, motores e acessorios, de carne congelada, de agucar, de tabacos,
de maca e de papel representaram 85,9% do total de embarques de carga geral em na-
vegacéao de longo curso. Quanto aos desembarques da navegacgéo de longo curso des-
tacaram-se, em 2005, as importacdes de maquinas, motores e acessorios.

Com a concluséo das obras em andamento, a ampliagéo do cais para 1.000m
e a alocacao dos dois portéineres planejados, estima-se que a capacidade de movimen-
tacdo anual de cargas, em toneladas, do porto organizado de Itajai, praticamente dobra-
ra em relacdo aos 6,1 milhdes de toneladas movimentadas, em 2005, podendo atingir
11,9 milhdes de toneladas por ano.

Projetando-se a movimentacao de cargas por natureza e total do referido porto,
para 2010, com base nas taxas médias de crescimento do periodo 2000-2005, devida-
mente ajustadas, verificou-se que, caso a tonelagem total de cargas evolua a taxa média
de 15,3% a.a., atingindo 12,5 milhdes de toneladas, em 2010, serdo necessarios inves-
timentos adicionais aos previstos, antes de 2010, para manté-lo competitivo pelos proé-
Ximos anos.

No Porto de Imbituba, além das obras relativas ao contrato de operacdes de
contéineres com a Libra Terminais, envolvendo infra-estrutura de patio, de reforma dos
bercos de atracacéo 1 e 2 e a alocacéo de dois guindastes MHC; do projeto do terminal
de carga geral da Union, o qual prevé a preparacdo de patio, a aquisicdo de equipamen-
tos de movimentacdo de cargas e a ampliacdo da capacidade de armazenagem, ha
também projetos, em fase de estudo de viabilidade, para a implantacdo de novos termi-
nais para movimentacdo de fertilizantes, de graos agricolas, de granéis liquidos e de
barrilha. Também esta previsto o prolongamento do bergo 2 em 162m.

Atualmente o Porto de Imbituba dispde de 553m de cais distribuidos em 3 ber-
¢cos multiplo uso, todos com calado de 9,5m e ampla area de apoio as operacdes, subuti-
lizados, sendo 1 preferido para a movimentacdo de granéis liquidos, 1 para o embarque
de congelados e 1 preferido para a movimentacédo de granéis solidos, utilizado também
para a movimentacg&o de contéineres com guindastes de bordo dos navio que atende.

Por esses bercos foram movimentadas 1,471 milhdo de toneladas de mercado-
rias, em 2005, incluindo longo curso e cabotagem e contéineres vazios, sendo que 0s
embarques corresponderam a 32,7% (481,3 mil toneladas) e os desembarques, a 67,3%
(989,9 mil toneladas). Da tonelagem total embarcada, 99,9% (481,1 mil toneladas) se re-
feriam a navegacao de longo curso, das quais 96,9% relativas a carga geral, incluindo a
conteinerizada, e 3,1%, granel liquido.
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Em 2005, os embarques de pirita e de bauxita, representaram 100% da tonela-
gem total de granel solido embarcada pelo Porto de Imbituba, em navegacéo de longo
curso. Os embarques de agucar, de congelados e de madeira representaram 67% do to-
tal de embarques de carga geral em navegacao de longo curso. Quanto aos desembar-
qgues da navegacao de longo curso destacaram-se, em 2005, as importacbes de coque
de petroleo, de fertilizantes, de trigo, de barrilha e de sulfato de sddio.

Caso os projetos previstos para o Porto de Imbituba sejam implementados, a
capacidade de movimentacao potencial de cargas seria, de no minimo, 5,5 milhdes de
toneladas por ano, ja que ndo se considera a tonelagem movimentada atualmente. Su-
pondo-se que a partir de 2006 a movimentacao total do Porto de Imbituba evoluisse a
uma taxa meédia de 24,6% a.a., atingiria, em 2010, 4,419 milhdes de toneladas, em ter-
mos bruto.

Sobre 0s novos terminais maritimos, encontra-se em implantacdo o Porto de
Navegantes, com entrada em operacao prevista para 1° de agosto de 2007, o qual atua-
ra no segmento de cargas conteinerizadas, inclusive reefers, sendo que na primeira eta-
pa do projeto esta previsto, entre outras edificacdes, a construcdo de 900m de cais divi-
dido em 4 bercos de atracacédo, com 12m de calado, e a alocagcao de 4 portéineres e 2
guindastes MHC, o que proporcionara capacidade de movimentagcdo potencial de, pelo
menos, 7,5 milhdes de toneladas/ano. Quanto a operacionalizacdo, a expectativa é que
no terceiro ano (2010) o porto atinja movimentacdo equivalente a 600 mil TEU/ano ou
4,6 milhdes de toneladas, se considerar-se que 55% deste montante correspondam a
contéineres cheios contendo, em média, 14t/TEU.

Esta previsto para o segundo semestre de 2006, o inicio da implantacdo do
projeto do TECON Santa Catarina, que também atuara no segmento de cargas conteine-
rizadas, sendo que na primeira etapa, entre outras edificagdes, prevé a construcao de
630m de cais dividido em 2 bercos com calado de 16m, e a alocacao de 2 portéineres e
2 guindastes MHC, proporcionando capacidade de movimentacdo potencial de, pelo
menos, 4,9 milhdes de toneladas/ano. Quanto a operacionalizacdo, a expectativa é que
no final da primeira fase, entre 2007 e 2008, o terminal consiga movimentar 450 mil
TEU/ano ou 3,4 milhdes de toneladas, se considerar-se que 55% deste montante cor-
respondam a conténeres cheios contendo, em média, 14t/TEU.

Também encontram-se em vias de implantacdo os projetos dos terminais
TEPORTI e Trocadeiro. O TEPORTI, que visa a movimentagcdo e a armazenagem de
carga geral solta, prevé, a principio, entre outras edificacdes, a construcdo de 150m de
cais, 0 qual, depois da realizacdo de dragagem de adequacgédo devera habilitar-se a ope-
rar com embarcacdes de até 6,5m de calado, utilizando guindastes de bordo, o que pro-
porcionara a movimentacao potencial de, no maximo, 450 mil toneladas/ano.

O projeto do Trocadeiro, com inauguragao da primeira etapa prevista para o fi-
nal de 2006, prevé nessa etapa, entre outras edificacdes, a construcdo de 150m de cais,
0 qual, depois da dragagem de adequacdo devera habilitar-se a operar com embarca-
cOes de até 6,5m de calado, utilizando guindastes de bordo, o que proporcionara a mo-
vimentacdo potencial de, no méaximo, 500 mil toneladas/ano. A expectativa é que no pri-
meiro ano de operacao o terminal consiga movimentar, incluindo navegacéao de cabota-
gem, 360 mil toneladas.

Ha, ainda, o projeto do Porto de Laranjeira, que prevé, entre outras edificacdes,
a construcao de 1.230m de cais acostavel, dividido em 7 bercos de atracacéo especiali-

66 Y,




o
Bancao Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul

)

zados para movimentacao de bobinas de chapa de ago, de produtos congelados, de
cargas conteinerizadas, operando com portéineres e guindaste MHC e, de granéis, ope-
rando com shiploader e sugadores.

Sintese

Considerando-se que dos 13,6 milhdes de toneladas liquidas de mercadorias
movimentadas pelos portos de Santa Catarina, em 2005, apenas 34,1% se originaram
no préprio Estado e, dado que nos ultimos 9 anos essa movimentagdo evoluiu a taxa de
6,8% a.a., constata-se que o potencial de geracédo de cargas da economia catarinense
para a navegacdo de longo curso, além de pequeno, cresce em ritmo moderado e
inferior ao da movimentacao total liquida dos referidos portos verificada no mesmo
periodo (7,8% a.a.).

Supondo-se que as projecdes de movimentacao de cargas relativas aos portos
de Sé&o Francisco do Sul (14,2 milhdes de t/ano), de Itajai (12,5 milhdes de t/ano) e as
estimativas referentes ao Porto de Imbituba (4,4 milhdes de t/ano), ao Porto de Nave-
gantes (4,6 milhdes de t/ano), ao TECON Santa Catarina (3,4 milhdes de t/ano), ao
TEPORTI (300 mil t/ano) e ao Trocadeiro (360 mil t/ano) se realizem, ter-se-ia, em 2010,
movimentagao anual nos portos catarinenses de 39,8 milhGes de toneladas brutas (inclu-
indo cabotagem e contéineres vazios), 2,5 vezes maior que a movimentacao verificada
em 2005 (15,9 milhdes de toneladas).

Supondo-se, ainda, que antes de 2010 sejam totalmente implantados os proje-
tos relativos aos portos de Sao Francisco do Sul, de Itajai e de Imbituba e, que também
sejam executadas as primeiras etapas dos projetos do Porto de Navegantes, do TECON
Santa Catarina, do TEPORTI e do Trocadeiro, ter-se-ia, em 2010, capacidade potencial
de movimentacao de cargas de, pelo menos, 47,8 milhdes de toneladas/ano, ja que se
trata de estimativa realizada em bases conservadoras.

Visto que essa estimativa desconsidera a capacidade potencial de movimenta-
cao de cargas do Porto de Laranjeira e das demais etapas dos projetos dos terminais
maritimos em constru¢ao ou em vias de implantacdo e, mesmo assim, a capacidade po-
tencial estimada (47,8 milhdes de toneladas) excede a movimentacéo total projetada pa-
ra 2010 (39,8 milhdes de toneladas), em 8 milhdes de toneladas, constata-se que 0s
projetos identificados anteriormente, se devidamente implantados, sdo suficientes para
atender a demanda por servi¢cos portuarios, no medio e no longo prazo.

A corrente de comércio (exportacdes + Importacdes) de Santa Catarina (7,3 mi-
Ihdes de t) como propor¢cdo da tonelagem liquida movimentada pelos portos catarinen-
ses, em 2005 (13,6 milhdes de t), representou apenas 53,5%, evidenciando uma baixa
capacidade de geracdo de cargas comparada, por exemplo, a do Parané, em que a cor-
rente de comeércio (C.C.) responde por 90,2% da tonelagem movimentada pelos portos
de Paranagua e de Antonina, a de Sao Paulo, em que a C.C. representa 97,9% da mo-
vimentacdo do Porto de Santos e a do Rio Grande do Sul, em que a C.C. corresponde a
113,9% da movimentagao dos portos de Rio Grande, de Porto Alegre e de Pelotas.

Em virtude da baixa corrente de comércio do Estado (7,3 milhdes de toneladas,
em 2005) e de sua moderada evolucao (4,1% a.a. no periodo 1995 — 2005), constata-se
também que a movimentacdo de cargas de navegacao de longo curso originadas inter-
namente (4,6 milhdes de toneladas liquidas, em 2005) é suficiente para atender apenas
34,1% da movimentacao anual liquida dos portos catarinenses em opera¢cao (13,6 mi-

67 )




o
- Banco Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul
Ihdes de toneladas, em 2005). Em valor, as cargas de navegacao de longo curso origi-
nadas internamente, representaram, em 2005, 55,2% do valor total movimentado (US$
10,2 bilhdes).

Além da tonelagem de cargas exportadas por Santa Catarina pelos portos lo-
cais (3,4 milhdes, em 2005) ser proporcionalmente baixa em relacdo aos embarques to-
tais dos portos do Estado (10,3 milh6es de toneladas, em 2005), nos embarques de car-
ga geral em navegacao de longo curso, 0s géneros de mercadorias: madeira e deriva-
dos, azulejos e carnes participaram com 60,8% dos embarques de carga geral do Porto
de Sé&o Francisco do Sul e com 73,7% dos embarques de carga geral do Porto de lItajai,
sendo que no Porto de Imbituba também houve predominéncia desses géneros de pro-
dutos nos embarques de carga geral.

Portanto, pelo menos por enquanto, a auto-sustentabilidade dos portos catari-
nenses em operacao e dos que aqui estdo se instalando ou pretendem se instalar, de-
pende, em grande parte, de cargas oriundas de outros estados da federacao e/ou de pa-
ises vizinhos.

Finalmente, a despeito da expectativa de que os portos que enfrentam restri-
¢Oes na capacidade de expansédo de suas atividades reduzam sua participagdo na mo-
vimentacao de carga geral solta, ndo se deve ignorar a possibilidade desses portos pas-
sarem a unitizar boa parte das cargas avulsas, ja que, a tendéncia é aumentar a contei-
nerizacao, inclusive de mercadorias dessa natureza, reduzindo a parcela de mercado
dos terminais maritimos que ndo se adaptarem a essa realidade.

Assim, na analise de projetos de terminais maritimos, principalmente daqueles
de pequeno porte, deve-se observar alguns aspectos de planejamento portuario, reco-
mendados a segquir.
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RECOMENDACOES

Com a promulgacao da Lei n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, dispondo so-
bre o regime juridico da exploracdo dos portos organizados*® e das instalagées portua-
rias (Lei dos Portos), estabeleceram-se os principios basicos para a promoc¢édo da com-
petitividade nesse importante setor da economia nacional, o que associado a expectativa
de maior insercao dos produtos brasileiros nos mercados internacionais vem motivando
a implantacao de projetos de terminais de uso privativo misto, no litoral catarinense, acir-
rando ainda mais a competicao.

Assim, na andlise de viabilidade de projetos portuarios, deve-se considerar en-
tre outros aspectos:

1) a evolugéo dos navios que ancorardo nas instalagbes projetadas, para um melhor
planejamento do papel do terminal no futuro, em caso de necessidade de expansao e
de adaptacao as condi¢des tecnologicas e operacionais vigentes;

2) a existéncia de contrato de dragagem, inclusive de manutencao, pois por se tratar de
atividade de elevado custo, podera comprometer a continuidade do projeto, se nao
for devidamente considerada em sua analise econémico-financeira;

3) o0 aumento da competicdo entre os portos, que cada vez mais sdo motivados a inves-
tir na superestrutura®’, na implementacéo de tecnologia da informacdo e comunica-
¢do e na qualificacéo do trabalhador portuario;

4) o potencial de melhoria da capacidade operacional, no médio e no longo prazo, e de
ampliacdo da diversificacdo de cargas e da area de abrangéncia do terminal, avali-
ando, inclusive, os riscos de rompimento de contratos com principais parceiros, ar-
madores ou clientes;

5) a proporcdo de cargas proprias que serdo movimentadas anualmente e respectivo
impacto na receita operacional planejada e projetada;

Finalmente, recomenda-se a leitura das normas de planejamento portuario —
obras de acostagem (NBR 13209 de outubro de 1994) e aspectos nauticos (NBR 13246
de fevereiro de 2005), editadas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT,
disponiveis na biblioteca do BRDE.

% “Porto organizado: construido e aparelhado para atender as necessidades da navegagédo e da movimen-
tacdo e armazenagem de mercadorias, concedidos ou explorados pela Unido, cujo trafego e operacdes
portudrias estejam sob a jurisdigdo de uma autoridade portuaria”. (Art. 1°, § 1°, inciso | da Lei n°® 8.630/93).
A superestrutura portuaria compreende 0s equipamentos para movimentacdo e armazenagem de mer-
cadorias, tais como guindastes, esteiras e armazéns (LACERDA, 2005).
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